Datblygu'r fframwaith rheoleiddio cerbydau awtomataidd
Cyflwyniad
	Diolch i chi am ymateb i'r alwad hon am dystiolaeth ar ddatblygu'r fframwaith rheoleiddio cerbydau awtomataidd.
Y dyddiad cau yw 5 Mawrth 2026
Datganiad hygyrchedd
Darllenwch ein datganiad hygyrchedd ar gyfer ffurflenni SmartSurvey [yn agor mewn ffenestr newydd].
Rheoliadau diogelu data
Mae'r Adran Drafnidiaeth (DfT) yn galw am dystiolaeth ar ddatblygu'r fframwaith rheoleiddio cerbydau awtomataidd.
Gweler ein ffurflen ar-lein a hysbysiad preifatrwydd yr arolwg gan yr Adran Drafnidiaeth [yn agor mewn ffenestr newydd] i gael rhagor o wybodaeth am sut mae eich data personol yn cael eu prosesu mewn perthynas â'r arolwg hwn.
Peidiwch â chynnwys gwybodaeth bersonol yn eich ymatebion oni bai  y gofynnir  i chi yn benodol am hynny.





Eich gwybodaeth
1. Beth yw’ch enw?
		





2. Beth yw’ch cyfeiriad e-bost?
		





3. Ydych chi’n ymateb ar ran sefydliad?
	    
	Ydw

	    
	Nac ydw (Ewch i ‘Cynnig’)





Manylion y sefydliad
4. Beth sy'n disgrifio eich sefydliad orau?
	    
	Sefydliad academaidd

	    
	Sefydliad hygyrchedd

	    
	Awdurdod bwrdeistref

	    
	Gweithredwr bysiau

	    
	Awdurdod cyfunol 

	    
	Awdurdod sirol cyfunol

	    
	Ymgynghori

	    
	Cyngor sir 

	    
	Awdurdod dosbarth 

	    
	Gwasanaeth brys

	    
	Gweithredwr cerbydau nwyddau

	    
	Awdurdod Llundain Fwyaf

	    
	Cwmni yswiriant

	    
	Awdurdod unedol Bwrdeistref Llundain

	    
	Awdurdod unedol ardal fetropolitan

	    
	Gwneuthurwr offer gwreiddiol

	    
	Gweithredwr cerbyd hurio preifat (PHV)

	    
	Sefydliad diogelwch ffyrdd

	    
	Corff trafnidiaeth is-genedlaethol

	    
	Gweithredwr tacsi

	    
	Gweithredwr tacsi a PHV

	    
	Datblygwr technoleg

	    
	Corff masnachu

	    
	Undeb llafur

	    
	Math arall o sefydliad:
	 







Cynnig
	Mae'r broses gymeradwyo math cerbyd yn arddangos ac yn ardystio bod cerbydau'n cydymffurfio â gofynion rheoleiddio perthnasol ynghylch eu diogelwch, eu diogeledd a'u perfformiad amgylcheddol cyn iddynt gael eu gwerthu neu eu cofrestru ym Mhrydain Fawr (GB).
Mae'r gofynion ar gyfer cymeradwyo math wedi'u nodi mewn fframweithiau yn dibynnu ar gategori'r cerbyd. Mae cymeradwyaeth math ym Mhrydain Fawr yn cael ei llywodraethu'n bennaf gan gyfraith a gymhathwyd yr UE.
Ynghyd â'r ffaith bod cynllun Prydain Fawr wedi'i ddeillio o reoliadau'r UE, mae'n gwneud synnwyr ystyried y cwmpas ar gyfer cysoni wrth ddiweddaru cynllun Prydain Fawr. O ganlyniad, rydym yn parhau i fonitro gweithgarwch rheoleiddio yn yr UE ac mae gennym ragdybiaeth benodol o blaid alinio yng nghynllun Prydain Fawr.
Diwygiwyd Rheoliad (EU) 2018/858 [yn agor mewn ffenestr newydd] gan SI 2022 Rhif 1273 [yn agor mewn ffenestr newydd] i greu cynllun cymeradwyo math Prydain Fawr ar gyfer categorïau cerbydau M (teithwyr), N (nwyddau) ac O (trelars), ac mae'n nodi'r gofynion ar gyfer cymeradwyo cerbydau o'r fath yn yr atodiadau perthnasol. Mae angen cymeradwyaeth math Prydain Fawr ar gyfer modelau cerbydau modur newydd a gyflwynir i'r farchnad ar neu ar ôl 1 Chwefror 2024. Roedd modelau a roddwyd ar y farchnad gyntaf cyn Chwefror 2024 yn destun cynllun cymeradwyo math dros dro Prydain Fawr (sy'n cydnabod cerbydau a gymeradwywyd yn unol â gofynion yr UE). Mae'r cymeradwyaethau dros dro hyn yn dod i ben ar ôl 2 flynedd, ac ar yr adeg honno bydd angen i weithgynhyrchwyr wneud cais i VCA am gymeradwyaeth o dan y cynllun Prydain Fawr newydd. Erbyn Chwefror 2026, dylai pob cerbyd newydd a werthir ym Mhrydain Fawr gael ei gymeradwyo i gynllun cymeradwyo math diweddaraf Prydain Fawr.
Yn ogystal â chymeradwyaeth cyfres ddiderfyn, ar gyfer cerbydau a gynhyrchir mewn meintiau cyfyngedig, mae 2 lwybr cymeradwyo ar gael:
· Cymeradwyaeth cyfres ganolig Prydain Fawr – yn seiliedig ar y gofynion a ddiffiniwyd yn flaenorol fel cymeradwyaeth math cyfres fach yr UE mewn deddfwriaeth a gedwir. Ar hyn o bryd dim ond ar gyfer rhai categorïau cerbydau (M1 ac N1) y mae'r cymeradwyaethau hyn ar gael lle cynhyrchir llai na 1500 o unedau bob blwyddyn
· Cymeradwyaeth cyfres fach Prydain Fawr – parhad o’r hyn a elwid gynt yn gynllun cymeradwyo math cyfres fach cenedlaethol. Mae hyn ar gael ar gyfer pob categori cerbydau, gyda therfynau cynhyrchu o 250 neu 500 o unedau, yn dibynnu ar y categori
Mae hefyd yn bosibl ceisio cymeradwyaeth cerbyd unigol, cynllun cymeradwyo cenedlaethol y Deyrnas Unedig ar gyfer cerbydau a threlars sy'n cael eu mewnforio, eu cydosod neu eu cynhyrchu mewn niferoedd bach iawn neu fel cerbydau unigol.
Nid yw Rheoliadau (EU) Rhif 167/2013 [yn agor mewn ffenestr newydd] (sy'n cwmpasu cerbydau amaethyddol a choedwigaeth – categori T) a Rhif 168/2013 [yn agor mewn ffenestr newydd] (sy'n cwmpasu cerbydau 2 neu 3 olwyn a beiciau modur pedair olwyn – categori L) wedi'u diwygio eto ac nid yw'n bosibl ar hyn o bryd cael cymeradwyaeth math Prydain Fawr i'r naill reoliad na'r llall.
Mae cynlluniau dros dro ar waith ar gyfer y ddau reoliad tan 31 Rhagfyr 2027.
Ar gyfer cerbydau categori L, mae'n bosibl ceisio cymeradwyaethau unigol o dan y cynllun cymeradwyo cerbyd sengl ar gyfer beiciau modur domestig.

Rhoddir gwybodaeth lawn yn ein deunydd ymgynghori.


5.  A ydych chi'n credu bod angen gwelliannau i unrhyw un o'r cynlluniau cymeradwyo math cerbydau i alluogi defnyddio cerbydau awtomataidd?
	    
	Ydw

	    
	Nac ydw (Ewch i ‘Dylunio cerbydau, achosion defnydd a gofynion cymeradwyo math’)

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Dylunio cerbydau, achosion defnydd a gofynion cymeradwyo math’)





Addasu cyfres
6. Pa gynlluniau cymeradwyo ydych chi'n ystyried bod angen eu haddasu i alluogi defnyddio cerbydau awtomataidd?
	    
	Cynllun categorïau cerbydau M, N ac O [Atebwch ‘Cynllun M, N ac O’]

	    
	Cynllun categori cerbyd L [Atebwch ‘Cynllun L’]

	    
	Cynllun categori cerbyd T [Atebwch ‘Cynllun T’]





Cynllun M, N ac O
7. Pa welliannau ydych chi'n ystyried sydd eu hangen ar gyfer cynllun categori M, N ac O a pham?
		











Cynllun L
8. Pa welliannau ydych chi'n ystyried sydd eu hangen ar gyfer cynllun categori L a pham?
		











Cynllun T
9. Pa welliannau ydych chi'n ystyried sydd eu hangen ar gyfer cynllun categori T a pham?
		











Dylunio cerbydau, achosion defnydd a gofynion cymeradwyo math
10. Beth ydych chi'n feddwl fydd y: 
	dyluniadau cerbydau hunan-yrru a ddefnyddir yn y 5 mlynedd nesaf yn y Deyrnas Unedig
		




	achosion defnydd o gerbydau hunan-yrru a ddefnyddir yn y 5 mlynedd nesaf yn y Deyrnas Unedig
		




	dyluniadau cerbydau hunan-yrru a ddefnyddir yn y 5 mlynedd nesaf a fydd yn benodol i'r Deyrnas Unedig
		




	achosion defnydd o gerbydau hunan-yrru a ddefnyddir yn y 5 mlynedd nesaf a fydd yn benodol i'r Deyrnas Unedig
		








Gofynion awdurdodi sy'n ymwneud â'r cerbyd 
	Mae'r ddeddf AV yn cyflwyno'r 'prawf hunan-yrru' y mae'n rhaid ei fodloni, ochr yn ochr â gofynion eraill, er mwyn i gerbyd gael ei awdurdodi i'w ddefnyddio ym Mhrydain Fawr ac i newid y cyfrifoldeb cyfreithiol dros ymddygiad y cerbyd.
Wrth asesu a yw cerbyd yn bodloni'r prawf hunan-yrru, rhaid i'r Ysgrifennydd Gwladol roi sylw penodol i'r datganiad o egwyddorion diogelwch [yn agor mewn ffenestr newydd], a luniwyd gyda'r bwriad o sicrhau gwell diogelwch ar y ffyrdd o ddefnyddio cerbydau awtomataidd.
Gall awdurdodiad fod yn berthnasol i un cerbyd, sawl cerbyd, neu fath o gerbyd – er enghraifft grŵp o gerbydau sy'n rhannu nodweddion dylunio cyffredin, fel model penodol gan un gwneuthurwr. 
Rydym nawr yn ceisio eich barn am y mathau o dystiolaeth a ddylai fod yn sail i geisiadau am awdurdodiad, megis efelychu, profion yn y byd go iawn a gwerthusiad trydydd parti.


11. Yn eich barn chi, pa fathau o dystiolaeth ddylai fod yn sail i gais am awdurdodiad?
		








12. Yn eich barn chi, pa dystiolaeth a gesglir yn ystod y cam cymeradwyo math o gerbyd, os o gwbl, y dylid ei defnyddio i gefnogi penderfyniad awdurdodi?
		












13. Ydych chi'n meddwl bod gan:
	
	Oes
	Nac oes
	Ddim yn gwybod

	geoffensio rôl mewn cymeradwyo parth dylunio gweithredol (ODD)
	    
	    
	    

	fapio amgylcheddol rôl mewn cymeradwyo ODD 
	    
	    
	    



Pam?
	





	
Gall gofynion awdurdodi o'r math hwn ymwneud â:
· gallu'r cerbyd i nodi a gorfodi ei baramedrau gweithredu diogel ei hun, fel ei oes weithredu uchaf
· sut y dylai ADS y cerbyd ymddwyn – fel yr angen i ufuddhau i derfynau cyflymder a rheolau traffig
· gallu'r cerbyd i adnabod pryd mae o fewn neu y tu allan i ODD ei ADS – er enghraifft, y tywydd neu'r math o ffordd sy'n bodoli ar y pryd
· gallu'r cerbyd i adnabod nifer y teithwyr neu gyfaint y cargo, er enghraifft i atal gorlwytho
· darpariaethau ar gyfer galluoedd y cerbyd o ran storio, diogelu a rhannu gwybodaeth. Gallai hyn gynnwys gosod gofynion ar gyfer darparu gwybodaeth am y cerbyd i berchnogion, defnyddwyr-â-chyfrifoldeb a cheidwaid cofrestredig 
· ffactorau eraill – fel gofynion seiberddiogelwch




14. Yn eich barn chi, pa ofynion awdurdodi penodol, os o gwbl, sy'n ymwneud â'r cerbyd y dylid eu:
	cynnwys
		




	eithrio
		







Pam?
	








Gofynion awdurdodi sy'n ymwneud â'r endid hunan-yrru awdurdodedig (ASDE) 
	Mae Adran 6 o Ddeddf Cerbydau AV [yn agor mewn ffenestr newydd] yn ei gwneud yn ofynnol i bob cerbyd AV a ddefnyddir ar ffyrdd Prydain Fawr gael ei gefnogi gan gwmni neu unigolyn addas sy'n cymryd cyfrifoldeb am sut mae'r cerbyd yn gyrru. Dyma'r 'endid hunan-yrru awdurdodedig', neu 'ASDE'.
Rhaid i'r Ysgrifennydd Gwladol osod gofynion awdurdodi sy'n dynodi ASDE. Mae'r ASDE o dan gyfrifoldeb cyffredinol i sicrhau bod ei gerbydau hunan-yrru yn parhau i fodloni'r prawf hunan-yrru yn rhinwedd ei nodweddion awtomeiddio awdurdodedig yn barhaus drwy gydol oes y cerbyd awtomataidd.  
Dylai ASDE fod o enw da, sefyllfa ariannol dda a bod yn gymwys i gyflawni ei ddyletswyddau.


15. Yn eich barn chi, beth ddylid ei ystyried wrth asesu a yw ASDE:
	o enw da
		




	mewn sefyllfa ariannol dda
		




	yn gallu cyflawni gofynion awdurdodi yn gymwys
		





16. Yn eich barn chi, a oes unrhyw ofynion awdurdodi penodol eraill sy'n ymwneud â'r ASDE a ddylai:
	gael eu cynnwys
		




	beidio â chael eu cynnwys
		





Pam?
	








Cofrestr awdurdodiadau
	O dan adran 10 o Ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd], bydd yn ofynnol i'r llywodraeth gadw cofrestr gyhoeddus o awdurdodiadau cerbydau hunan-yrru, gan gofnodi hunaniaeth yr ASDE perthnasol. 
Mae awdurdodiad yn dod i rym pan gaiff ei gofnodi yn y gofrestr.
Rhaid i'r Ysgrifennydd Gwladol ddiwygio'r gofrestr i adlewyrchu unrhyw fesur awdurdodi perthnasol, mae hyn yn cynnwys:
· amrywio, atal neu dynnu awdurdodiad cerbyd awtomataidd yn ôl 
· gwrthdroi amrywiad
· codi ataliad
· adfer awdurdodiad a dynnwyd yn ôl


17. Yn eich barn chi, pa wybodaeth ychwanegol, os o gwbl, y dylid ei chynnwys ar y gofrestr awdurdodiadau?
		








18. Sut y gallech chi ddisgwyl defnyddio'r wybodaeth sydd ar gael o fewn y gofrestr awdurdodiadau?
		











Gweithdrefn awdurdodi  
	Mae Adran 11 o’r Ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd] yn rhoi'r pŵer i'r Ysgrifennydd Gwladol wneud rheoliadau ynghylch y weithdrefn ar gyfer rhoi awdurdodiad, yn ogystal ag ar gyfer amrywio, atal neu dynnu awdurdodiad yn ôl lle gwneir hyn gyda chytundeb yr ASDE. 
Gall y rheoliadau ynghylch y weithdrefn awdurdodi nodi:   
· ffurf a chynnwys cais am awdurdodiad
· y ffioedd sy'n daladwy am gais am awdurdodiad; a chan bwy y gellir gwneud cais o'r fath
· archwiliad o gerbydau
· hysbysu am benderfyniadau
· adolygiadau ac apeliadau yn erbyn penderfyniadau  


19. Yn eich barn chi, beth ddylid ei ystyried wrth ddatblygu'r weithdrefn awdurdodi?
		








	
Yma rydym yn gofyn a oes sectorau rheoleiddiedig eraill, yn eich barn chi, er enghraifft y diwydiant hedfanaeth neu reilffyrdd, a allai lywio ein cynllun awdurdodi.


20. Yn eich barn chi, a oes gwersi o feysydd rheoleiddiedig eraill a ddylai lywio'r drefn awdurdodi?
	    
	Oes

	    
	Nac oes

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Prosesau ar gyfer cynnal safon diogelwch cyfreithiol’)





Rhesymeg meysydd rheoleiddiedig eraill
21. Pam?
		











Prosesau ar gyfer cynnal safon diogelwch cyfreithiol
22. Yn eich barn chi, pa brosesau ddylai fod ar waith i sicrhau bod cerbydau awdurdodedig yn parhau i fodloni'r safon diogelwch cyfreithiol dros amser?
		








23. Yn eich barn chi, sut ddylid gwneud newidiadau i: 
	reoli meddalwedd o safbwynt awdurdodi, a phryd y dylid bod angen ail-awdurdodi 
		




	rheoli swyddogaeth o safbwynt awdurdodi, a phryd y dylid bod angen ail-awdurdodi 
		








Costau a manteision awdurdodiad
24. Pa, os o gwbl:
	gostau ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith safonau awdurdodi
		




	fanteision ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith safonau awdurdodi
		








Defnyddiwr-â-chyfrifoldeb (UIC)
	Creodd y ddeddf AV endid cyfreithiol newydd, y 'defnyddiwr-â-chyfrifoldeb' (UIC). Os yw nodwedd hunan-yrru yn gofyn am fod dynol cyfrifol y tu mewn i'r cerbyd, y bod dynol hwnnw yw'r gyrrwr tra bod y nodwedd wedi'i datgysylltu, ac yn dod yn UIC pan fydd y nodwedd hunan-yrru wedi'i chysylltu. Ni fydd yr UIC yn gyfrifol am y ffordd y mae'r cerbyd hunan-yrru yn gyrru pan fydd y nodwedd wedi'i sbarduno. 
Rydym nawr yn gofyn pa weithgareddau nad ydynt yn ymwneud â gyrru, os o gwbl, ydych chi'n meddwl y dylid eu datgymhwyso ar gyfer UICs. Rydym am ddeall barn ynghylch a oes gweithgareddau nad ydynt yn ymwneud â gyrru y dylid caniatáu i UIC eu gwneud, na all gyrrwr eu gwneud. 


25. Yn eich barn chi, a ddylid datgymhwyso unrhyw waharddiadau presennol ar weithgaredd nad yw'n gysylltiedig â gyrru gan UIC?
	    
	Dylid (Ewch i ‘Gweithgareddau a rhesymu sydd wedi’u datgymhwyso’)

	    
	Na ddylid

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Defnyddiwr-â-chyfrifoldeb yn ail-afael mewn rheolaeth’)





Anghytuno â datgymhwyso gweithgareddau gwaharddedig nad ydynt yn gysylltiedig â gyrru ar gyfer UICs
	Eglurwch pam eich bod chi'n credu na ddylid gwahardd yr un gweithgareddau nad ydynt yn gysylltiedig â gyrru i yrrwr UIC ag i yrrwr arferol.


26. Pam ddim?
		









[Ewch nawr i ‘Defnyddiwr-â-chyfrifoldeb yn ail-afael mewn rheolaeth’]

Gweithgareddau heb eu cymhwyso a rhesymeg
	Amlinellwch pa weithgareddau nad ydynt yn gysylltiedig â gyrru yr ydych chi'n credu y dylid eu caniatáu ar gyfer UIC, sydd wedi'u gwahardd ar hyn o bryd i yrrwr arferol, ac esboniwch pam.


27. Pa weithgareddau a pham?
		











Defnyddiwr-â-chyfrifoldeb yn ail-afael mewn rheolaeth
28. Pa dystiolaeth, os o gwbl, allwch chi ei chyflenwi ar allu gyrrwr i ail-afael mewn rheolaeth yn ddiogel ar ôl ymddieithrio o dasgau gyrru (er enghraifft oherwydd tarfiad gwybyddol)?
	


Sylwadau:
	





[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb]

29. Yn eich barn chi, a ddylai fod hyfforddiant penodol ar gyfer UIC?
	    
	Dylai (Ewch i ‘Hyfforddiant’)

	    
	Na ddylai 

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Eithriadau ar gyfer imiwnedd’)





Yn erbyn hyfforddiant
30. Pam ddim?
		









[Ewch nawr i ‘Eithriadau rhag imiwnedd’]

Hyfforddiant
31. Pa ganlyniadau gwybodaeth a sgiliau y dylai'r hyfforddiant eu darparu? 
		








32. Yn eich barn chi, pa mor aml y dylai UICs ymgymryd â:
	hyfforddiant
		




	profion o'u gallu
		








Eithriadau rhag imiwnedd
	Mae Adran 51(4) a (5) o'r ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd] yn darparu bod imiwnedd, a'r eithriadau iddi, ar gael lle:
1. Mae awdurdodiad y cerbyd wedi'i amrywio, ei atal neu ei dynnu'n ôl ac nid oedd yr UIC yn gwybod neu ni ellid disgwyl yn rhesymol iddo wybod bod hyn yn wir.
1. Defnyddiodd yr UIC y cerbyd gan ddibynnu ar yr awdurdodiad fel yr oedd cyn i'r awdurdodiad gael ei amrywio, ei atal neu ei dynnu'n ôl.


33. Sut dylid hysbysu UIC am unrhyw newidiadau i awdurdodiad y cerbyd?
		








34. Yn eich barn chi, pa, os o gwbl:
	gostau ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith rheoleiddio UIC
		




	fanteision ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith rheoleiddio UIC
		








Cyflwyno gofynion pontio yn ddiogel 
	Mae gofyniad pontio yn alwad amserol i'r UIC gymryd rheolaeth o'r cerbyd pan fydd angen i gerbyd hunan-yrru drosglwyddo rheolaeth yn ôl. Rhaid rhoi digon o amser i'r UIC adennill ymwybyddiaeth o'r sefyllfa cyn ail-afael mewn rheolaeth gyrru ddynamig - diffinnir hyn fel y 'cyfnod pontio'. 
O dan UNECE R157 [yn agor mewn ffenestr newydd], rhaid i alwad am bontio ganiatáu o leiaf 10 eiliad i'r person yn y cerbyd ymateb a chymryd rheolaeth. Yn ystod yr amser hwn, rhaid i'r system ddarparu rhybuddion gweledol a chlywadwy clir. 
Os nad yw'r gyrrwr yn ymateb o fewn y ffenestr hon, rhaid i'r cerbyd gychwyn symudiad risg lleiaf (MRM)—gan ddod â'i hun i stop diogel. 


35. Yn eich barn chi, a ddylid disgwyl gwerth datganedig ar gyfer cyfnod pontio tebyg i reoliad UNECE rhif 157?
	    
	Dylid

	    
	Na ddylid (Ewch i ‘Yn erbyn y gwerth a nodwyd’)

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Cyflwyno gofynion pontio yn ddiogel’)





Am y gwerth a nodwyd
36. Yn eich barn chi, beth ddylai'r gwerth lleiaf fod? 
	    
	10 eiliad

	    
	Swm arall:
	 





37. Rhowch dystiolaeth i gefnogi eich barn.
	


Sylwadau:
	






[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb ac ewch nawr i 'Cyflwyno gofynion pontio yn ddiogel']

Yn erbyn y gwerth a nodwyd 
38. Pam lai (gan ddarparu tystiolaeth)?
	


Sylwadau:
	








Cyflwyno gofynion pontio yn ddiogel
39. Yn eich barn chi, a ddylai gwahanol senarios fod angen gwahanol brotocolau galw am bontio?
	    
	Dylai

	    
	Na ddylai

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Cyflwyno gofynion pontio yn ddiogel: defnyddiwr’)





Senarios a phrotocolau
40. Pam (gan ddarparu tystiolaeth os yn bosibl)?
	


Sylwadau:
	






[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb]

Cyflwyno gofynion pontio yn ddiogel: defnyddiwr
41. Yn eich barn chi, a ddylai natur galw am bontio amrywio yn dibynnu ar y defnyddiwr-â-chyfrifoldeb?
	    
	Dylai

	    
	Na ddylai

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Rhyngwynebau galw am bontio’)





Amrywiad yn y galw am bontio
42. Pam (gan ddarparu tystiolaeth os yn bosibl)?
	


Sylwadau:
	






[Atodwch ddogfennau ategol i'ch ymateb]

Rhyngwynebau galw am bontio
43. Yn eich barn chi, a ddylid sefydlu safonau ar gyfer rhyngwynebau galw am bontio ar draws gwahanol wneuthuriadau a modelau cerbydau?
	    
	Dylid

	    
	Na ddylid

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Trwyddedu gweithredwr dim defnyddiwr-â-chyfrifoldeb (NUICO)’)





Rhesymeg rhyngwynebau galw am bontio
44. Pam (gan ddarparu tystiolaeth os yn bosibl)?
	


Sylwadau:
	






[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb]

Trwyddedu gweithredwr dim-defnyddiwr-â-chyfrifoldeb (NUICO)
	Mae'r ddeddf AV yn rhoi'r pŵer i'r llywodraeth wneud darpariaeth ar gyfer trwyddedu personau fel gweithredwyr dim-ddefnyddiwr-â-chyfrifoldeb (NUICOs). Bydd NUICOs yn gyfrifol am oruchwylio teithiau gan gerbydau sydd â nodwedd awdurdodedig dim-defnyddiwr-â-chyfrifoldeb (NUIC) pan fydd y nodwedd honno, ar unrhyw adeg, wedi'i defnyddio neu pan nad oes unrhyw unigolyn yn y cerbyd sy'n arfer rheolaeth.  
Gellid ymgymryd â theithiau NUIC gan amrywiaeth o gerbydau at amrywiaeth o ddibenion. Er enghraifft, gellir defnyddio cerbydau nwyddau ysgafn a thrwm awtomataidd i wneud danfoniadau a gellir defnyddio ceir, bysiau gwennol a bysiau awtomataidd i gludo teithwyr. Gall cerbydau sydd â nodweddion NUIC fod â swyddogaethau eraill fel ysgubo ffyrdd, gweithredu fel arwyddion traffig symudol, neu ddarparu parcio ceir awtomataidd.  
Bydd y cynllun trwyddedu yn rhoi cyfrifoldeb i NUICOs am ganfod ac ymateb i broblemau sy'n codi yn ystod teithiau NUIC, gan osod gofynion mewn cysylltiad â'r teithiau hynny a'r cerbydau sy'n eu cynnal. Mae problemau posibl yn cynnwys, ond heb fod yn gyfyngedig i:
· anghenion cynnal a chadw'r cerbyd
· cyfyngiadau'r system yrru awtomataidd
· problemau y mae teithwyr yn eu hwynebu
· problemau gyda llwythi cerbydau
· sefyllfaoedd brys a allai olygu bod angen rhyngweithio â'r cyhoedd neu'r awdurdodau 


45. Yn eich barn chi, beth, os o gwbl, ddylid ei ystyried wrth asesu a yw ymgeisydd trwydded NUICO:
	ag enw da
		




	mewn sefyllfa ariannol dda
		








Goruchwylio cerbydau a theithiau NUIC
	Bydd NUICOs yn gyfrifol am oruchwylio teithiau NUIC a'r cerbydau sy'n eu cynnal. Gallai'r cyfrifoldeb i oruchwylio teithiau NUIC gynnwys monitro lleoliadau eu cerbydau, teithiau rhagamcanol, nifer y bobl sydd yno a'u llwythi, a dal cyfrifoldeb cyffredinol am eu gweithredu'n ddiogel. Gall hyn hefyd gynnwys elfennau o gymorth o bell i'r system yrru awtomataidd, neu yrru o bell cyfyngedig, yr ystyrir y ddau ar wahân mewn adrannau diweddarach. 


46. Yn eich barn chi, pa alluoedd ddylai NUICOs eu meddu'n gyffredinol er mwyn gallu canfod problemau sy'n codi yn ystod teithiau NUIC yn ddigonol?  
		








47. Yn eich barn chi, pa alluoedd, os o gwbl, heblaw am gynorthwyo’r system yrru awtomataidd sy'n gyrru'r cerbyd o bell, ddylai NUICOs eu meddu'n gyffredinol er mwyn gallu ymateb yn ddigonol i broblemau sy'n codi yn ystod teithiau NUIC?  
		











Ystyriaethau NUICO ar gyfer cerbydau teithwyr
	Gall rhai NUICOs gludo teithwyr trwy wasanaethau awtomataidd tebyg i fysiau, gwasanaethau gwennol neu gyda gwasanaethau hurio preifat neu dacsis. Gellid rheoleiddio'r defnyddiau hyn gan gynlluniau trwyddedu cerbydau gwasanaeth cyhoeddus (PSV), cerbydau hurio preifat (PHV) neu dacsis presennol, neu'r cynllun trwyddedu gwasanaethau teithwyr awtomataidd (APS) sydd ar ddod. Gall awtomeiddio gwasanaethau teithwyr gyflwyno heriau, er enghraifft o ran canfod problemau teithwyr a darparu cymorth i deithwyr, nad ydynt wedi'u cynnwys yn y cynlluniau hyn. 


48. Ydych chi'n credu y gallech chi geisio gweithredu cerbydau cludo teithwyr NUIC yn y dyfodol?
	    
	Ydw

	    
	Nac ydw (Ewch i ‘Gofynion NUICO ychwanegol ar gyfer gwasanaethau cludo teithwyr’)

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Gofynion NUICO ychwanegol ar gyfer gwasanaethau cludo teithwyr’)





Gwasanaethau a mathau o gerbydau
49. Pa fath o wasanaeth a mathau o gerbydau fyddech chi fwyaf tebygol o'u gweithredu yn y dyfodol?
		











Gofynion NUICO ychwanegol ar gyfer gwasanaethau cludo teithwyr
50. Yn eich barn chi, pa ofynion, os o gwbl, y dylid eu rhoi ar waith ar gyfer cerbydau NUIC sy'n cludo teithwyr yn ogystal â'r gofynion mewn cynlluniau presennol?
		








	Rydym nawr yn gofyn sut y dylai gweithredwyr ac awdurdodau geisio atal ac ymateb i droseddau a gyflawnir mewn cerbyd teithwyr NUIC. Gall y troseddau hyn gynnwys, er enghraifft:
· cymryd cyffuriau anghyfreithlon
· ymosodiad rhywiol


51. Yn eich barn chi, sut, os o gwbl, ddylai:
	gweithredwyr geisio atal ac ymateb i droseddau a gyflawnir o fewn cerbyd teithwyr NUIC
		




	awdurdodau geisio atal ac ymateb i droseddau a gyflawnir o fewn cerbyd teithwyr NUIC
		








Ystyriaethau NUICO ar gyfer cerbydau nwyddau  
	Gall NUICOs hefyd ddosbarthu nwyddau gan ddefnyddio amrywiaeth o gerbydau. Mae hyn yn cynnwys cerbydau nwyddau trwm (HGVs) sy'n cael eu rheoleiddio gan gynllun trwyddedu gweithredwyr presennol yn ogystal â cherbydau nwyddau ysgafn (LGVs). Bydd trwyddedu NUICO yn ategu'r cynllun HGV presennol yn ogystal â chwmpasu ystod ehangach o gerbydau dosbarthu nwyddau, gan gynnwys y rhai a all hefyd gludo teithwyr. 


52. Ydych chi'n credu y gallech chi geisio gweithredu cerbydau nwyddau NUIC yn y dyfodol?
	    
	Ydw

	    
	Nac ydw (Ewch i ‘Trwyddedu Cerbydau Nwyddau Trwm’)

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Trwyddedu Cerbydau Nwyddau Trwm’)





Gwasanaethau a cherbydau NUIC yn y dyfodol
53. Pa fath o wasanaeth a mathau o gerbydau fyddech chi fwyaf tebygol o'u gweithredu yn y dyfodol?
		








54. A yw'n debygol y byddwch chi'n gweithredu cerbydau NUIC a cherbydau nwyddau trwm â llaw yn y dyfodol?
	    
	Ydy, y ddau 

	    
	Nac ydy, dim ond cerbydau NUIC

	    
	Nac ydy, dim ond cerbydau nwyddau trwm â llaw

	    
	Nac ydy

	    
	Ddim yn gwybod





Trwyddedu Cerbydau Nwyddau Trwm
55. Yn eich barn chi, pa ofynion, os o gwbl, ddylai fod ar gyfer y cynllun trwyddedu gweithredwyr HGV presennol:
	wedi'i ddiwygio ar gyfer cerbydau nwyddau trwm sy'n gweithredu o dan drwydded gweithredwr NUIC
		




	wedi'i ddisodli ar gyfer cerbydau nwyddau trwm sy'n gweithredu o dan drwydded gweithredwr NUIC
		




	wedi'i ddatgymhwyso ar gyfer cerbydau nwyddau trwm sy'n gweithredu o dan drwydded gweithredwr NUIC
		








Cymorth o bell i'r system yrru awtomataidd
56. Ydych chi'n credu y gallech chi geisio gweithredu cerbydau NUIC yn y dyfodol?
	    
	Ydw

	    
	Nac ydw (Ewch i ‘Gweithredwyr i ddefnyddio cymorth ADS o bell’)

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Gweithredwyr i ddefnyddio cymorth ADS o bell’)





Adleoliadau
57. Pa dasgau cymorth ADS o bell, os o gwbl, ydych chi'n debygol o'u hymgorffori mewn defnydd cynnar?
		











Gweithredwyr i ddefnyddio cymorth ADS o bell
58. Yn eich barn chi pa mor aml ac o dan ba amgylchiadau y byddai:
	yn briodol i weithredwyr ddefnyddio cymorth ADS o bell
		




	ddim yn briodol i weithredwyr ddefnyddio cymorth ADS o bell
		





59. Yn eich barn chi, os o gwbl: 
	pa hyfforddiant ddylai cynorthwywyr ADS o bell ymgymryd ag ef i gael eu hystyried yn addas ar gyfer eu rôl
		




	pa asesiadau iechyd ddylai cynorthwywyr ADS o bell ymgymryd er mwyn cael eu hystyried yn addas ar gyfer eu rôl
		




	pa gymwysterau a sgiliau y dylai cynorthwywyr ADS o bell ymgymryd â nhw i gael eu hystyried yn addas ar gyfer eu rôl
		




	pa wiriadau ddylai cynorthwywyr ADS o bell ymgymryd â nhw i gael eu hystyried yn addas ar gyfer eu rôl
		





60. Yn eich barn chi, pa ofynion, os o gwbl, y dylid eu gorfodi mewn perthynas ag:
	oriau gwaith cynorthwywyr ADS o bell
		




	amodau gwaith cynorthwywyr ADS o bell 
		








61. Yn eich barn chi, pa ffactorau, os o gwbl, ddylai bennu faint o gerbydau NUIC y dylid caniatáu i gynorthwyydd ADS o bell eu cefnogi ar yr un pryd?
		











Gyrru o bell fel rhan o daith NUIC
62. Os byddwch chi'n ceisio gweithredu cerbydau NUIC yn y dyfodol, pa mor debygol ydych chi o ystyried ymgorffori gyrru o bell, os o gwbl, mewn defnyddiau cynnar ac ar ba ffurf?
		








63. Yn eich barn chi, o dan ba amgylchiadau, os o gwbl, y dylid caniatáu gyrru o bell at ddiben adfer cerbyd pan na all yr ADS gwblhau taith NUIC?
		








64. Yn eich barn chi, wrth ystyried presenoldeb posibl:
	teithwyr, o dan ba amgylchiadau y dylid caniatáu gyrru o bell at ddiben ymateb i broblemau yn ystod teithiau NUIC a pham
		




	teithwyr, o dan ba amgylchiadau y dylid caniatáu gyrru o bell at ddiben cwblhau elfennau o deithiau NUIC yn rheolaidd y tu allan i barth dylunio gweithredol y system yrru awtomataidd a pham
		




	nwyddau, o dan ba amgylchiadau y dylid caniatáu gyrru o bell at ddiben ymateb i broblemau yn ystod teithiau NUIC a pham
		




	nwyddau, o dan ba amgylchiadau y dylid caniatáu gyrru o bell at ddiben cwblhau elfennau o deithiau NUIC yn rheolaidd y tu allan i barth dylunio gweithredol y system yrru awtomataidd a pham
		





65. Yn eich barn chi, pa rai, os o gwbl, o'r canlynol y dylai gyrwyr o bell eu gwneud er mwyn cael eu hystyried yn addas ar gyfer eu rôl?
	    
	Hyfforddiant

	    
	Sgiliau

	    
	Asesiadau diogelu ac iechyd

	    
	Cymwysterau

	    
	Fetio


66. Yn eich barn chi, pa ofynion, os o gwbl, y dylid eu gorfodi mewn perthynas ag:
	oriau gwaith
		




	amodau gyrwyr o bell
		





67. Yn eich barn chi, pa ystyriaethau, os o gwbl, y dylid eu gwneud o ran asesu gyrru o bell:
	caledwedd o fewn canolfan weithrediadau o bell 
		




	meddalwedd o fewn canolfan weithrediadau o bell
		





Cyfrifoldebau gweithredwyr a chyflenwyr trydydd parti 
	Er y bydd NUICOs yn cadw'r cyfrifoldeb cyfreithiol a rheoleiddiol eithaf am oruchwylio teithiau NUIC a bodloni unrhyw amodau trwyddedu, rhagwelir y bydd rhai gweithredwyr yn ceisio contractio swyddogaethau allan gan gynnwys, ond heb fod yn gyfyngedig i, cynnal a chadw cerbydau, rheoli data, neu hyd yn oed weithrediadau o bell.


68. Yn eich barn chi, pa:
	gyfyngiadau, os o gwbl, ddylid eu gosod ar NUICOs o ran contractio swyddogaethau allan i gyflenwyr trydydd parti
		




	amodau gorfodol, os o gwbl, ddylid eu gosod ar NUICOs o ran contractio swyddogaethau allan i gyflenwyr trydydd parti
		








Costau a manteision rheoleiddio NUICO
69. Pe bai rheoliad NUICO yn cael ei weithredu, yn eich barn chi:
	pa gostau, os o gwbl, ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith rheoleiddio NUICO
		




	pa fanteision, os o gwbl, ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith rheoleiddio NUICO.
		








Yswiriant (mathau newydd ar gyfer cerbydau awtomataidd)
	Fel gyda cherbydau confensiynol, rhaid yswirio cerbydau awtomataidd i yrru'n gyfreithlon ar ein ffyrdd.
Yn ogystal ag yswiriant modur, rydym yn rhagweld y bydd cyrff rheoleiddiedig (ASDEs a NUICOs) yn ymgymryd â chynhyrchion yswiriant busnes i fynd i'r afael â'u hatebolrwydd, er enghraifft risgiau i'w gweithrediadau, atebolrwydd cyhoeddus a chyflogwyr ac yn y blaen. Ar gyfer cynhyrchion o'r fath, bydd gan y cyrff rheoleiddiedig drefniadau contractiol gyda'u hyswirwyr. Mae'n bosibl y gallai yswiriant priodol ffurfio rhan o asesiad y rheoleiddiwr ynghylch a yw ASDE neu NUICO o sefyllfa ariannol dda.


70. Yn eich barn chi, sut gall yswiriant chwarae rhan wrth sicrhau y bodlonir sefyllfa ariannol dda cyrff rheoleiddiedig?
		








71. Pa achosion, os o gwbl, lle defnyddir cynhyrchion yswiriant i sicrhau sefyllfa ariannol dda allwch chi eu cyflenwi?  
		








72. Gan ystyried yr yswiriant sydd ar gael ar gyfer galw cynhyrchion yn ôl yn y diwydiant modurol, pa fath o bremiymau a godir am ba fath o yswiriant?
		








73. Yn eich barn chi, a oes angen mathau newydd o gynhyrchion yswiriant rheoli fflyd ar gyfer NUICOs?
	    
	Oes

	    
	Nac oes (Ewch i ‘Dim cynhyrchion ac yswiriant newydd ar gyfer NUICOs’)

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Dysgu o fodelau yswiriant eraill’)





Cynhyrchion ac yswiriant newydd ar gyfer NUICOs
74. Pa fath o:
	gynhyrchion
		




	yswiriant
		






[Ewch nawr i ‘Dysgu o fodelau yswiriant eraill’]

Dim cynhyrchion ac yswiriant newydd ar gyfer NUICOs
75. Sut ydych chi'n gweld cynhyrchion yswiriant presennol yn gweithio i gwmpasu gweithrediadau o bell?
		











Dysgu o fodelau yswiriant eraill
76. Pawersi, os o gwbl, o fodelau yswiriant eraill y gellid eu cymhwyso i unrhyw fathau newydd o yswiriant ar gyfer cerbydau awtomataidd, a pham?
		











Defnyddio data cerbydau awtomataidd gan yswirwyr 
	Rydym yn cydnabod yr angen i dalu iawndal yn brydlon i ddioddefwyr gwrthdrawiadau traffig ffyrdd. Y tu hwnt i bennu atebolrwyddau ar gyfer digwyddiadau sy'n cynnwys cerbydau awtomataidd, mae yswirwyr hefyd wedi dangos diddordeb mewn cael mynediad at fwy o ddata cerbydau y maent yn gweld gwerth ynddynt yn weithredol.


77. Pa, os o gwbl:
	risgiau sydd i reolwyr data wrth rannu data gyda chwmnïau yswiriant
		




	gyfleoedd sydd i reolwyr data rannu data gyda chwmnïau yswiriant
		





78. Pe bai cwmnïau yswiriant yn gofyn am ddata cerbydau a oedd yn mynd y tu hwnt i bennu atebolrwydd digwyddiadau lle mae cerbyd awtomataidd yn rhan uniongyrchol o wrthdrawiad, sut ydych chi'n meddwl y dylid rheoli gofynion preifatrwydd a diogelu data?  
		











Costau a manteision rheoleiddio yswiriant o amgylch cerbydau awtomataidd
	Mae'n debyg y bydd rhai yn ein cymdeithas yn elwa o ddeddfwriaeth newydd, tra bydd eraill yn gweld costau uwch. Gallai'r costau a'r manteision hyn effeithio ar fusnesau, aelwydydd, y llywodraeth a chymdeithas ehangach. Bydd ymatebion i'r cwestiwn canlynol yn cael eu hystyried wrth gynnal gwerthusiad o opsiynau polisi ar gyfer deddfwriaeth yswiriant.


79. Pa, os o gwbl:
	costau ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith rheoleiddio yswiriant cerbydau awtomataidd
		




	manteision ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith rheoleiddio yswiriant cerbydau awtomataidd
		








Dysgu o awdurdodaethau eraill
	Er bod fframwaith cyfreithiol Prydain Fawr ar gyfer yswiriant, ac ar gyfer Cerbydau Awtomataidd, yn unigryw, mae gan y llywodraeth ddiddordeb mewn clywed gan ymatebwyr ynghylch sut mae awdurdodaethau eraill yn ymdrin ag yswirio cerbydau awtomataidd.


80. Pa enghreifftiau, os o gwbl, sydd gennych chi o yswiriant AV yn cael ei wneud yn dda, a pham?
		











Unwaith y bydd cerbydau awtomataidd ar y ffordd: IURS (troseddau traffig) 
	Bydd y Cynllun Rheoleiddio Mewn Defnydd (IURS) yn cael ei ddefnyddio i amddiffyn y cyhoedd drwy hyrwyddo gweithrediad diogel a chyfreithlon parhaus cerbydau awtomataidd ar ein ffyrdd.
Bydd yr IURS yn berthnasol i gerbydau awtomataidd drwy gydol eu hoes, gan ganiatáu i gerbydau barhau i gael eu gwirio yn erbyn gofynion awdurdodi a thrwyddedu gweithredwyr.
Yn benodol, bydd y rheoleiddiwr mewn defnydd yn:
· ystyried a yw cerbydau awtomataidd yn parhau i gydymffurfio â'r amodau a'r gofynion a osodir arnynt drwy'r broses awdurdodi
· ystyried a yw'r gofynion a osodir ar ASDE drwy'r broses awdurdodi yn cael eu bodloni
· ystyried a yw gofynion trwyddedu gweithredwyr NUIC yn cael eu bodloni
· nodi ac ymchwilio i ddigwyddiadau “perthnasol” sy’n dangos nad yw cerbyd o bosibl yn gweithredu’n ddiogel ac yn gyfreithlon
· lle bo angen, cymryd camau i sicrhau diogelwch parhaus cerbydau awtomataidd trwy ddefnyddio sancsiynau sifil a rheoleiddiol
Gall prosesau IURS hefyd gynorthwyo dyletswydd monitro yr Ysgrifennydd Gwladol o dan adran 38 o’r Ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd].
Rhaid i'r IURS allu nodi pryd mae digwyddiad, gan gynnwys gwrthdrawiadau, neu doriad rheolau gyda cherbyd awtomataidd wedi digwydd. Dyma'r cam cyntaf wrth benderfynu a oes angen ymchwiliad i benderfynu a yw cerbyd awtomataidd awdurdodedig yn gweithredu'n ddiogel ar ein ffyrdd. 
Yn ogystal â sefydlu mecanweithiau newydd ar gyfer adrodd, rydym yn disgwyl y bydd yr IURS hefyd yn gweithio gyda sefydliadau a phrosesau sydd eisoes ar waith ar gyfer cerbydau confensiynol. 


81. Yn eich barn chi, sut allai corff rheoleiddiedig benderfynu a yw cerbyd wedi cyflawni toriad traffig?
		











Cyflwyno gwybodaeth ynghylch troseddau a digwyddiadau traffig 
	Gall nifer o bartïon gwahanol gadw gwybodaeth am ddigwyddiadau neu droseddau. Mae hyn yn cynnwys, ond heb fod yn gyfyngedig i, awdurdodau fel yr heddlu sy'n delio â'r digwyddiadau hyn o ddydd i ddydd, neu gyrff rheoleiddiedig fel yr ASDE neu'r Gweithredwr NUIC. Bydd perchennog neu UIC y cerbyd hefyd yn ffynhonnell ac yn dderbynnydd gwybodaeth. Gyda'r amrywiaeth eang o bartïon y mae’n ofynnol iddynt adrodd, rhaid safoni'r broses o gyflwyno'r wybodaeth honno er mwyn sicrhau effeithiolrwydd ac effeithlonrwydd yr IURS. 
Rydym nawr yn gofyn am y fformat a'r dull yr ydych chi'n credu y dylid ei ddefnyddio wrth gyflwyno gwybodaeth safonol i'r IUR, mae hyn yn cynnwys ond heb fod yn gyfyngedig i'r dull cyflwyno a fformat yr wybodaeth ei hun.


82. Yn eich barn chi, beth ddylid ei ystyried wrth gyflwyno gwybodaeth safonol i'r IUR, a pham?
		











Ymchwilio i droseddau traffig a digwyddiadau perthnasol
	Ni fydd pob digwyddiad neu drosedd yn gwarantu ymchwiliad gan yr IURS ac ni fydd pob ymchwiliad yn arwain at sancsiynau. Ein bwriad yw y bydd yr IURS yn mabwysiadu dull cymesur, gan ystyried lefel y niwed a'r risg diogelwch a achosir yn y dyfodol.
Ein disgwyliad yw y bydd ASDEs a gweithredwyr NUIC yn cydweithio i gynorthwyo'r ymchwiliadau hyn. 
I gefnogi hyn, rydym yn disgwyl y bydd ASDEs a gweithredwyr NUIC yn enwebu uwch berson sy'n gyfrifol am sicrhau bod gwybodaeth lawn a chywir am ddiogelwch yn cael ei darparu i'r Ysgrifennydd Gwladol, gan gynnwys i'w defnyddio gan yr IURS. 
Mae cyrff ymchwilio eisoes yn cynnal ymchwiliadau mewn perthynas â cherbydau nad ydynt yn rhai hunan-yrru. Mae gennym ddiddordeb mewn deall pa adnoddau, offer a sgiliau ychwanegol fyddai eu hangen ar gyfer ymchwiliadau i gerbydau awtomataidd.


83. Ydych chi'n credu y byddai angen unrhyw elfennau arbenigol, gan gynnwys gwybodaeth, yn ystod ymchwiliad i: 
	
	Ydw
	Nac ydw
	Ddim yn gwybod

	ddigwyddiad perthnasol
	    
	    
	    

	trosedd traffig gan yr IURS
	    
	    
	    



Os 'ydw', rhowch fanylion unrhyw elfennau arbenigol gan gynnwys gwybodaeth a fyddai ei hangen yn ystod ymchwiliad, boed ar gyfer digwyddiad neu drosedd traffig perthnasol gan yr IURS.
	









84. Pa gofnodion, os o gwbl, y dylid eu cadw ynghylch hanes cynnal a chadw ac atgyweirio cerbydau awtomataidd? 
		











Atafaelu a thrin pethau sy'n gysylltiedig ag ymchwiliad 
	Mae Adran 29 [yn agor mewn ffenestr newydd] yn darparu pŵer i, ymhlith pethau eraill, atafaelu a symud unrhyw ddogfen, offer, neu eitem neu ddeunydd arall ar safle gweithredwr ASDE neu NUIC. Dim ond o dan warant a gyhoeddwyd o dan adran 28 [yn agor mewn ffenestr newydd] y gellir arfer y pŵer hwn. Mae Adran 31 o’r Ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd] yn manylu ar yr hyn y mae'n rhaid i berson sy'n arfer y pŵer i atafaelu a symud o dan adran 29 ei wneud, a'r hyn y gellir ei wneud â'r "peth" a atafaelwyd.

Yn ystod atafaelu unrhyw beth gan gynnwys cerbydau, rhaid i'r IURS gael prosesau ar waith fel y gallant adfer y dystiolaeth sydd ei hangen heb ddifrodi na llygru'r data na'r ddyfais ffisegol. Gallai'r eitemau neu'r wybodaeth a atafaelwyd hefyd fod yn ddefnyddiol at ddibenion eilaidd i gefnogi diogelwch cerbydau awtomataidd.


85. Yn eich barn chi, pa wybodaeth a thriniaeth arbenigol, os o gwbl, fydd yn angenrheidiol er mwyn cadw tystiolaeth, a pham (gan gynnwys tystiolaeth os yn bosibl)?
	


Sylwadau:
	





[Atodwch ddogfennau ategol i'ch ymateb]

86. Y tu hwnt i'r prif bwrpas o gynorthwyo ymchwiliad, at ba ddibenion eraill, os o gwbl, y gellid cadw neu ddefnyddio rhywbeth a atafaelwyd?
		









87. Pa heriau, os o gwbl, ydych chi'n ymwybodol ohonynt o ran mynediad at ddata sy'n berthnasol i ymchwiliadau?
		








88. O dan ba amgylchiadau, os o gwbl, a fyddech chi'n ei ystyried yn dderbyniol bod y peth a atafaelwyd yn cael ei drosglwyddo i rywun heblaw'r perchennog?
		








89. Y tu hwnt i'r rhai a ddefnyddir eisoes ar gyfer cerbydau trydan a hybrid, pa ystyriaethau eraill, os o gwbl, ydych chi'n credu y dylid eu rhoi ar waith wrth ddinistrio cerbyd awtomataidd?
		











Storio a gwaredu pethau a atafaelwyd 
	Mae Adran 58 [yn agor mewn ffenestr newydd] yn darparu pŵer i atafaelu a chadw cerbydau ffordd. Nid oes angen gwarant arno ond dim ond swyddog awdurdodedig all ei arfer mewn rhai amgylchiadau gan gynnwys atal trosedd.
Mae Adran 58 o'r ddeddf AV yn caniatáu gwneud rheoliadau ynghylch yr hyn sydd i ddigwydd ar ôl i gerbyd gael ei atafaelu a'i gadw. Rhaid i reoliadau o'r fath sicrhau bod y cerbyd yn cael ei storio'n briodol, a bod gan y perchennog gyfle rhesymol i ddarganfod bod y cerbyd wedi'i gadw a'i adfer.
Ar gyfer y cwestiwn nesaf, dylech nodi, er bod disgwyl i'r rhan fwyaf o gerbydau awtomataidd gael trên pŵer trydan (lle mae'r modur yn cael ei bweru'n rhannol neu'n llwyr gan fatris mewnol), nid yw'r gofynion storio cysylltiedig o fewn cwmpas y cwestiwn hwn. 


90. Pa ystyriaethau, os o gwbl, yn ogystal â'r rhai ar gyfer cerbydau confensiynol, ydych chi'n credu sy'n briodol ar gyfer storio cerbydau awtomataidd a atafaelwyd?
		








	Os oes unrhyw beth nad yw'r perchennog wedi'i hawlio, yna mae adran 58 [yn agor mewn ffenestr newydd] yn darparu ar gyfer gwaredu'r cerbyd. Er nad yw Deddf AV yn diffinio gwaredu, credwn y gallai gwaredu gynnwys gwerthu neu roi'r cerbyd a atafaelwyd unwaith nad oes ei angen mwyach a phan nad yw wedi'i hawlio. 


91. Yn eich barn chi, o dan ba amgylchiadau y dylid gwerthu cerbyd awtomataidd a atafaelwyd yn hytrach na'i waredu?
		










92. Yn eich barn chi, pa ystyriaethau, os o gwbl, sydd yna o ran sut y dylid gwaredu cerbyd awtomataidd yn briodol o'i gymharu â cherbyd confensiynol?
		











Cyfundrefnau sancsiynu cymharol
	Yn dilyn ymchwiliad, gall yr IURS gyhoeddi sancsiwn i'r gweithredwr ASDE neu NUIC cyfrifol. Bydd gan yr IURS ystod o sancsiynau ar gael i'w defnyddio, a fydd yn ei alluogi i fod yn deg ac yn gymesur yn y ffordd y mae'n ymateb i ddigwyddiadau.
I gyflawni hyn, bydd yr IURS yn mabwysiadu dull hyblyg, gan ystyried pob digwyddiad neu drosedd fesul achos ac, os oes angen, gan gymhwyso sancsiynau yn y ffordd fwyaf priodol i sicrhau bod diogelwch cerbydau yn cael ei gynnal yn y dyfodol. 
Mae hyn yn wahanol i'r rheoleiddio presennol ar yrwyr dynol cerbydau confensiynol, sy'n canolbwyntio ar orfodi llym o reolau troseddau traffig ffyrdd.
Argymhellwyd mabwysiadu'r dull hwn gan Gomisiynau’r Gyfraith [yn agor mewn ffenestr newydd]. Fe wnaethant gynghori y byddai caniatáu i'r IURS gymhwyso ystod hyblyg o sancsiynau anhroseddol yn caniatáu ymateb mwy cymesur, effeithiol a chyflym i ddigwyddiadau a thoriadau rheolau. Gall defnyddio sancsiynau troseddol yn unig, ar y llaw arall, fod yn ddrud, cymryd amser hir i'w gorfodi, a gall arwain at ganlyniadau ansicr. 
Mae nifer o reolyddion eraill, fel yr Awdurdod Cystadleuaeth a Marchnadoedd [agorir mewn ffenestr newydd], yr Awdurdod Gweithredol Iechyd a Diogelwch [agorir mewn ffenestr newydd] a'r Swyddfa Rheilffyrdd a Ffyrdd [agorir mewn ffenestr newydd], yn dilyn dull tebyg o gymhwyso sancsiynau.


93. Pa wybodaeth allwch chi ei darparu, os o gwbl, am gyfundrefnau sancsiynau presennol mewn meysydd eraill sy'n mabwysiadu dull tebyg, hyblyg o gymhwyso sancsiynau anhroseddol? 
	


Sylwadau:
	





	[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb]

Os yw'n briodol, bydd yr IURS yn ceisio datrys unrhyw faterion a nodwyd yn ystod ymchwiliad yn gyntaf drwy ddulliau anffurfiol, megis cyngor, rhybuddion a thrafodaethau gydag ASDEs a gweithredwyr NUIC. Os ystyrir bod dulliau anffurfiol yn annigonol, neu eu bod wedi methu â mynd i'r afael â'r mater, yna bydd yr IURS yn cyhoeddi sancsiwn.
Mae'r ddeddf AV yn nodi'r ystod o sancsiynau a fydd ar gael i'r IURS [yn agor mewn ffenestr newydd]. Mae'r rhain yn disgyn i 2 gategori o sancsiynau rheoleiddiol a sancsiynau sifil. 
Gan nad sancsiynau troseddol ydynt, ni all y sancsiynau rheoleiddiol a sifil sydd ar gael i'r IURS arwain at erlyniad troseddol na charchar. Fodd bynnag, mae'r ddeddf AV yn creu rhai troseddau y gellir cymryd camau troseddol amdanynt yn erbyn gweithredwr ASDE neu NUIC yn dilyn ymchwiliad i ddigwyddiad neu drosedd traffig. Os ceir gweithredwr ASDE neu NUIC yn euog o'r troseddau hyn, byddent yn agored i dderbyn sancsiwn troseddol, fel dirwy ddiderfyn.


94. Yn eich barn chi, pa ffactorau sy'n ymwneud â digwyddiad neu drosedd traffig fyddai'n cyfiawnhau'r IURS i:
	gyflwyno sancsiwn rheoleiddiol o dan y ddeddf AV, yn hytrach na sancsiwn sifil
		




	amrywio amodau awdurdodi cerbyd awtomataidd, yn hytrach nag atal yr awdurdodiad yn gyfan gwbl
		




	cyhoeddi hysbysiad cosb ariannol yn lle hysbysiad cydymffurfio
		








Cosbau ariannol 
	Mae Adran 36 o'r ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd] yn rhoi'r pŵer i gyhoeddi hysbysiadau cosb ariannol. Gellir cyhoeddi hysbysiadau cosb ariannol i gorff rheoleiddiedig os:
· maen nhw wedi methu â chydymffurfio â gofyniad rheoleiddiol
· maen nhw wedi methu â chydymffurfio â hysbysiad cyfweliad, gwybodaeth, cydymffurfiaeth neu iawndal presennol
· mae cerbyd awtomataidd awdurdodedig wedi cyflawni trosedd traffig tra roedd yr ASDE yn gyfrifol amdano, oni bai ei bod yn ymddangos bod y drosedd traffig wedi'i hachosi'n gyfan gwbl gan fethiant gweithredwr NUIC i gydymffurfio â gofyniad o dan reoliadau trwyddedu gweithredwyr NUIC
Mae Adran 36 o'r ddeddf AV hefyd yn ei gwneud yn ofynnol i'r Ysgrifennydd Gwladol wneud rheoliadau sy'n gosod terfyn uchaf ar gyfer cosbau ariannol. 
Mae sawl dull y gellid eu cymryd wrth osod terfyn cosb ariannol uchaf.
Un yw gosod y terfyn uchaf fel canran o drosiant y corff a reoleiddir. Er enghraifft, mae Deddf Nwy 1986 [yn agor mewn ffenestr newydd] yn gosod cosb uchaf o 10% o drosiant y person rheoleiddiedig (mae sut mae trosiant yn cael ei ddiffinio at ddibenion Deddf Nwy 1986 wedi'i nodi mewn gorchymyn ar wahân o 2002). Mae Adran 36(10) o'r ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd] yn caniatáu i'r rheoliadau sy'n gosod terfyn cosb uchaf ddiffinio beth sy'n cyfrif fel trosiant, a sut y dylid cyfrifo neu asesu trosiant. 


95. Yn eich barn chi, a ddylid ystyried trosiant corff rheoleiddiedig wrth osod y terfyn uchaf ar gyfer cosbau ariannol?
	    
	Dylid (Ewch i ‘Wedi’i ystyried’)

	    
	Na ddylid

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Cosbau ariannol – terfynau’)





Heb ei ystyried
96. Pam lai (gan ddarparu manylion a thystiolaeth os yn bosibl)?
	


Sylwadau:
	






[Atodwch dystiolaeth ategol i'ch ymateb ac ewch nawr i 'Cosbau ariannol – terfynau']

Wedi'i ystyried
97. Sut ddylid cyfrifo trosiant a pham?
		











Cosbau ariannol - terfynau
	Dull arall yw gosod y terfyn uchaf fel swm pendant. Er enghraifft, mae Deddf Telegraffiaeth Ddiwifr 2006 [yn agor mewn ffenestr newydd] yn gosod terfyn cosb uchaf o £2 filiwn am un toriad o ofynion gwybodaeth a osodir ar ddefnyddwyr cyfarpar telegraffiaeth ddiwifr. 


98. Yn eich barn chi, ar ba swm fyddai'n briodol gosod terfyn pendant ar gyfer cosbau ariannol?
	    
	Hyd at £10 miliwn (m) 

	    
	Rhwng £10m a hyd at £15m 

	    
	Rhwng £15m a hyd at £20m

	    
	Rhwng £20m hyd at £25m

	    
	Mwy na £25m:
	 








Rhesymeg cosb ariannol
99. Eglurwch pam eich bod wedi dewis y swm hwn.
		











Cosbau ariannol - trosiant corff rheoleiddiedig
	Mewn rhai achosion, gellir cyhoeddi hysbysiad cosb ariannol i weithredwr ASDE neu NUIC oherwydd methiant parhaus i gydymffurfio â gofyniad rheoleiddiol neu hysbysiad cyfweliad, gwybodaeth, cydymffurfio neu iawndal sy'n bodoli eisoes. Os felly, gall yr hysbysiad cosb ariannol nodi swm ychwanegol a fydd yn cael ei ychwanegu at y gosb bob dydd nes bod y methiant yn cael ei ddatrys, neu tan ddyddiad penodol cynharach a roddir yn yr hysbysiad. 
O ganlyniad, mae'r ddeddf AV hefyd yn ei gwneud yn ofynnol i'r Ysgrifennydd Gwladol basio rheoliadau sy'n gosod y swm uchaf y gellir ei ychwanegu at gosb bob dydd am fethiannau parhaus. Gellid diffinio hyn hefyd fel ffigur penodol, neu fel canran o drosiant. Os caiff ei osod fel canran o drosiant, byddai hyn yn cael ei ddiffinio yn yr un modd ag a wneir wrth osod y terfyn cosb ariannol uchaf. 


100. Yn eich barn chi, a ddylid ystyried trosiant corff rheoleiddiedig wrth osod terfyn ar gyfer cosbau dyddiol ychwanegol y gellir eu cyflwyno os yw'r methiant yn un parhaus?
	    
	Dylid

	    
	Na ddylid

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Terfyn cosb ariannol’)





Trosiant
101. Pam (gan ddarparu manylion a thystiolaeth os yn bosibl)?
	


Sylwadau:
	






[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb]

Terfyn cosb ariannol
102. Yn eich barn chi, ar ba swm fyddai'n briodol gosod terfyn pendant ar gyfer cosbau dyddiol ychwanegol y gellir eu gosod os yw'r methiant yn un parhaus a pham?
		











Terfynau cosbau ariannol uchaf ar gyfer gwasanaethau teithwyr awtomataidd 
	Cyflwynodd Rhan 5 o'r ddeddf AV [agorir mewn ffenestr newydd] gynllun trwyddedu newydd, wedi'i dargedu ar gyfer cerbydau sydd wedi'u cynllunio neu eu haddasu i yrru eu hunain. Gellir defnyddio cynllun trwyddedu APS ymhellach ar gyfer treialon gyda'r nod o ddatblygu cerbydau sydd wedi'u cynllunio neu eu haddasu felly a gallai felly gynnwys treialon gyda gyrrwr diogelwch lle cyflawnir y nod hwn.
Roedd offeryn statudol (SI) drafft yr APS yn darparu ar gyfer y darpariaethau gorfodi canlynol: amrywio, atal dros dro, tynnu'n ôl. 
Mae Atodlen 6, paragraff 2 o'r ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd] yn rhoi'r pŵer i roi hysbysiad cosb ariannol i ddeiliad trwydded APS os ydynt wedi cyflawni trosedd yn erbyn y cynllun trwyddedu neu wedi methu â chydymffurfio â hysbysiad cydymffurfio. 
Mae'r un ddarpariaeth yn ei gwneud yn ofynnol i'r Ysgrifennydd Gwladol wneud rheoliadau sy'n gosod terfyn uchaf ar gyfer y cosbau ariannol y gellir eucyhoeddi. Fel gyda'r pwerau o dan adran 36 o'r ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd], gellid gosod y rhain naill ai fel canran o drosiant deiliad y drwydded, fel ffigur llym, neu fel pa un bynnag o'r ffigurau hyn sy'n uwch. 


103. Yn eich barn chi, a ddylid ystyried trosiant deiliad trwydded wrth osod y terfynau cosb ariannol uchaf?
	    
	Dylid (Ewch i ‘Ar gyfer trosiant deiliad y drwydded’)

	    
	Na ddylid

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Terfynau cosbau ariannol am droseddau trwydded’)





Yn erbyn trosiant deiliad y drwydded
104. Pam lai (gan ddarparu tystiolaeth i gefnogi eich barn)?
	


Sylwadau:
	






[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb ac yna ewch i ‘Terfynau cosbau ariannol am droseddau trwydded’]

Ar gyfer trosiant deiliad trwydded
105. Yn eich barn chi, sut y dylid cyfrifo trosiant, a pham (gan ddarparu tystiolaeth i gefnogi eich barn)? 
		











Terfynau cosbau ariannol am droseddau trwydded
106. Yn eich barn chi, ar ba swm fyddai'n briodol gosod terfyn penodol ar gyfer cosbau ariannol am droseddau trwydded?
	    
	Hyd at £20,000

	    
	Rhwng £20,000 a hyd at £50,000  

	    
	Rhwng £50,000 a hyd at £125,000  

	    
	Rhwng £125,000 a hyd at £500,000   

	    
	Rhwng £500,000 hyd at £1,000,000  

	    
	Swm arall:
	 








Rhesymeg troseddau trwydded
107. Eglurwch pam eich bod wedi dewis y swm hwn.
		











Methiant parhaus 
	Os yw'r methiant y mae'r hysbysiad cosb ariannol yn ymwneud ag ef yn un parhaus, gall yr hysbysiad cosb ariannol ddarparu ar gyfer ychwanegu swm penodol at y gosb bob dydd nes bod y methiant wedi'i ddatrys, neu tan ddyddiad penodol. Gellid diffinio hyn fel ffigur penodol, neu fel canran o drosiant. Os caiff ei osod fel canran o drosiant, byddai hyn yn cael ei ddiffinio yn yr un modd ag a wneir wrth osod y terfyn cosb ariannol uchaf.


108. Yn eich barn chi, a ddylid ystyried trosiant deiliad trwydded wrth osod terfyn ar gyfer cosbau dyddiol ychwanegol y gellir eu cyflwyno os yw'r methiant yn un parhaus?
	    
	Dylid

	    
	Na ddylid

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Cosbau ariannol - methiant dyddiol a pharhaus’)





Rhesymeg cosbau dyddiol ychwanegol
109. Pam (gan ddarparu tystiolaeth os yn bosibl)?
	


Sylwadau:
	






[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb]

Cosbau ariannol - methiant dyddiol a pharhaus
110. Yn eich barn chi, ar ba swm fyddai'n briodol gosod terfyn pendant ar gyfer cosbau dyddiol ychwanegol y gellir eu gosod os yw'r methiant yn un parhaus, a pham?
		











Costau a manteision o'r cynllun rheoleiddio sydd mewn defnydd 
111. Pa, os o gwbl:
	costau ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith yr IURS  
		




	manteision ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith yr IURS  
		








Gweithio gydag ymatebwyr cyntaf 
	Mae 3 phrif gategori o ymatebwyr cyntaf a fydd yn rhyngweithio â cherbydau awtomataidd. Sef:
· heddlu
· ambiwlans
· gwasanaethau tân ac achub
Ochr yn ochr â'r 3 phrif gategori hyn, mae amrywiaeth eang o wasanaethau eraill, gan gynnwys swyddogion traffig a fydd yn rhyngweithio â cherbydau awtomataidd wrth gyflawni eu dyletswyddau.
Bydd ymatebwyr cyntaf ymhlith y grwpiau cyntaf y bydd gofyn iddynt gael gwybod a hyfforddi ar y rhyngweithiadau rhyngddynt eu hunain a cherbydau awtomataidd. Bydd cerbydau awtomataidd yn dod ar draws ymatebwyr cyntaf yn gyrru ar oleuadau glas a bydd angen iddynt ymateb yn briodol ac yn y modd a ddisgwylir gan yr ymatebwyr cyntaf a defnyddwyr ffyrdd eraill yn y lleoliad. Mae hyn er mwyn sicrhau diogelwch pob defnyddiwr ffordd ac osgoi oedi i'r gwasanaethau brys.
Mae'r rhyngweithiadau uniongyrchol hyn yn rhoi rheswm pam mae adran 57 o'r ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd] yn caniatáu i'r bobl hynny sydd â'r awdurdod i gyfarwyddo gyrrwr dynol i stopio, gael yr un pwerau i gyfarwyddo AV. Gall y person hwnnw, er enghraifft, gyfarwyddo cerbyd awtomataidd i stopio trwy gyfathrebu priodol ag offer y cerbyd.


112. Yn eich barn chi, pa ddulliau y gellid eu hystyried yn 'gyfathrebu priodol' rhwng swyddogion gorfodi a cherbydau awtomataidd a pham?
		











Ymchwiliad i ddigwyddiadau gan arolygwyr statudol 
	O fewn fframwaith diogelwch cerbydau hunan-yrru, mae 2 swyddogaeth reoleiddio ymchwiliol wahanol:
· y swyddogaeth ymchwilio i ddigwyddiadau 
· yr IURS
Mae'n bwysig gwahaniaethu rhwng y ddwy swyddogaeth hyn.
Pwrpas yr IURS yw monitro a gorfodi safonau rheoleiddiol i sicrhau bod cerbydau awtomataidd yn gweithredu'n ddiogel ac yn gyfreithlon ar ein ffyrdd. Bydd yr IURS yn edrych yn bennaf ar sut a pham mae cerbyd awtomataidd wedi cyflawni trosedd traffig neu wedi bod yn rhan o ddigwyddiad, ac a yw'n briodol cyhoeddi sancsiynau. Bydd yr IURS hefyd yn ystyried a yw ASDE neu NUICO yn parhau i gydymffurfio â'i ofynion rheoleiddio neu drwyddedu. 
Yn fwy cyffredinol, gellir cymharu'r swyddogaeth ymchwilio i ddigwyddiadau â swyddogaeth canghennau ymchwilio i ddamweiniau trafnidiaeth (AIBs) presennol y Deyrnas Unedig. Mae'r AIBs presennol yn ymchwilio i ddamweiniau a digwyddiadau o fewn eu dull trafnidiaeth penodol er mwyn gwella diogelwch ac atal digwyddiadau yn y dyfodol yn y Deyrnas Unedig ac yn rhyngwladol. Er enghraifft, mae'r Gangen Ymchwilio i Ddamweiniau Rheilffordd (RAIB) [yn agor mewn ffenestr newydd] yn gyfrifol am ymchwilio i ddigwyddiadau'n annibynnol er mwyn gwella diogelwch rheilffyrdd a hysbysu'r diwydiant a'r cyhoedd.
Mae enghreifftiau eraill o alluoedd ymchwilio i ddiogelwch yn y Deyrnas Unedig yn cynnwys y canlynol: 
· Y Gangen Ymchwilio i Ddamweiniau Amddiffyn (DAIB) [yn agor mewn ffenestr newydd], sy'n ymchwilio i ddamweiniau, digwyddiadau difrifol a digwyddiadau a fu bron â digwydd ar draws gwasanaethau amddiffyn y Deyrnas Unedig
· Y Corff Ymchwiliadau Diogelwch Gwasanaethau Iechyd (HSSIB) [yn agor mewn ffenestr newydd], sy'n ymchwilio i bryderon diogelwch cleifion ledled Lloegr i wella gofal y Gwasanaeth Iechyd Gwladol ar lefel genedlaethol
Er bod eu dibenion ychydig yn wahanol i AIBs traddodiadol sy'n canolbwyntio ar drafnidiaeth, maent yn seiliedig ar egwyddorion cyffredin ymchwiliadau diogelwch.


113. Yn eich barn chi, pa gyfleoedd, os o gwbl, sydd yna i'r arolygwyr statudol ddysgu o ddiwydiannau eraill ble mae diogelwch yn hanfodol?
		










Diben arolygydd statudol 
	Dibenion arolygwyr statudol yw nodi, gwella dealltwriaeth o, a lleihau'r risgiau o niwed sy'n deillio o ddefnyddio cerbydau awtomataidd ar ffyrdd ym Mhrydain Fawr heb roi bai nac atebolrwydd ar unrhyw berson mewn perthynas â digwyddiad penodol.
Golyga hyn bod swyddogaethau'r arolygwyr hyn yn cynnwys cynnal ymchwiliadau diogelwch i ddigwyddiadau sy'n cynnwys o leiaf un cerbyd awtomataidd.
Er bod y pwerau hyn yn angenrheidiol i alluogi'r arolygwyr i ymchwilio i ddigwyddiadau perthnasol yn drylwyr, mae adrannau 60 [yn agor mewn ffenestr newydd] a 61 [yn agor mewn ffenestr newydd] yn gosod cyfyngiad pwrpas ar sut y gellir defnyddio'r pwerau hyn gan roi eglurder ynghylch sut y dylid arfer y pwerau hyn. Mae adran 60(3) o'r ddeddf AV [yn agor mewn ffenestr newydd] yn caniatáu gwneud rheoliadau pellach ynghylch sut y dylai arolygydd arfer ei swyddogaethau yn unol â'r diben hwn.


114. Pa:
	cyfleoedd sydd i annog rhannu data a gwybodaeth ar draws cyrff rheoleiddiedig, rheoleiddwyr a rhanddeiliaid eraill i feithrin diwylliant diogelwch dim bai
		




	heriau sydd i annog rhannu data a gwybodaeth ar draws cyrff rheoleiddiedig, rheoleiddwyr a rhanddeiliaid eraill i feithrin diwylliant diogelwch dim bai
		






115. Yn eich barn chi, a ddylid gosod unrhyw gyfyngiadau ar rôl a phwerau arolygydd o ystyried diwydiannau eraill sy'n hanfodol i ddiogelwch: 
	
	Dylid
	Na ddylid
	Ddim yn gwybod

	yn y DU
	    
	    
	    

	yn rhyngwladol
	    
	    
	    







Pam?
	








Trosolwg
116. Yn eich barn chi, a ddylai fod swyddogaeth oruchwylio i adolygu gweithredoedd a phenderfyniadau’r arolygwyr statudol er mwyn sicrhau eu bod yn defnyddio eu pwerau’n briodol?
	    
	Dylai

	    
	Na ddylai

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Themâu diogelwch’)





Rhesymeg goruchwylio
117. Pam?
		











Themâu diogelwch
118. Yn eich barn chi, pa themâu diogelwch, os o gwbl, y gellir dysgu ohonynt 
	defnyddiau rhyngwladol o gerbydau awtomataidd
		




	peilotiaid cerbydau awtomataidd ym Mhrydain Fawr
		





119. Sut gellir defnyddio gwersi a ddysgwyd o ymchwiliadau i ddigwyddiadau perthnasol i wella:
	y prosesau cyn-leoli (er enghraifft cymeradwyo ac awdurdodi)
		




	diogelwch cyffredinol cerbydau awtomataidd wrth eu defnyddio i atal digwyddiadau yn y dyfodol
		








Swyddogaethau arolygydd statudol
	Gan fod ymchwilio i ddiogelwch yn arfer hirhoedlog, rydym yn rhagweld y bydd rôl arolygydd sy'n ymchwilio i ddigwyddiadau cerbyd awtomataidd yn cynnwys:
· dadansoddi adroddiadau am ddigwyddiadau diweddar sy'n cynnwys cerbydau awtomataidd i nodi achosion perthnasol
· cael, adolygu ac archwilio tystiolaeth. Gallai hyn gynnwys deunydd ffisegol, er enghraifft cerbyd awtomataidd, a data digidol neu wybodaeth arall fel logiau synhwyrydd a lluniau camera. Gallant hefyd ymweld â'r lleoliad er enghraifft i ddatblygu ail-greu digwyddiadau neu archwilio ffactorau eraill, fel cyflwr y ffyrdd
· cysylltu ag amrywiaeth o randdeiliaid perthnasol neu bartïon â diddordeb (er enghraifft yr heddlu, gweithgynhyrchwyr, yswirwyr, arbenigwyr technegol, a thystion)
· gweithio ar draws y gwahanol swyddogaethau rheoleiddio o fewn y fframwaith diogelwch i ddatblygu argymhellion y gellir eu cyflawni a'u gweithredu a all gynnwys gweithio'n uniongyrchol gyda'r rhai a allai dderbyn argymhelliad
· datblygu deunyddiau hygyrch sy'n canolbwyntio ar ddiogelwch i'w cyhoeddi'n gyhoeddus
Efallai y bydd gofyn i arolygydd hefyd ymateb i ddigwyddiad parhaus mewn amser real, er enghraifft mynychu lleoliad digwyddiad byw neu gefnogi corff ymchwilio arall mewn math arall o ddigwyddiad sy'n cynnwys cerbyd awtomataidd.
Er y bydd rôl arolygydd yn parhau'n gyson, rydym yn disgwyl y bydd angen elfen o hyblygrwydd yn y ffordd y bydd yn arfer ei swyddogaethau. Rydym yn disgwyl y bydd angen elfen o hyblygrwydd yn y ffordd y bydd yn arfer ei swyddogaethau.
Bydd hyn yn bwysig wrth i farchnad ac ecosystem diogelwch cerbydau awtomataidd ddatblygu dros amser. 



120. Yn eich barn chi, a oes unrhyw:
	
	Oes
	Nac oes
	Ddim yn gwybod

	sgiliau arbenigol sydd eu hangen ar rywun i gyflawni swyddogaethau arfaethedig arolygydd statudol ar gyfer cerbydau awtomataidd
	    
	    
	    

	arbenigedd sydd ei angen ar rywun i gyflawni swyddogaethau arfaethedig arolygydd statudol ar gyfer cerbydau awtomataidd
	    
	    
	    



Pam?
	





121. Pa ystyriaethau, os o gwbl, y dylai arolygydd statudol roi sylw iddynt i sicrhau bod ei ganfyddiadau'n arwain at argymhellion y gellir gweithredu arnynt, a pham?
		








122. Yn eich barn chi, sut dylid datblygu adroddiadau ac argymhellion i sicrhau tryloywder a rhwyddineb dealltwriaeth gan y cyhoedd?
		










123. Yn eich barn chi, a ddylai'r dull o gyfleu canfyddiadau i'r cyhoedd fod yn wahanol o gwbl yng nghyfnodau cynnar y defnydd o gerbydau awtomataidd?
	    
	Dylai

	    
	Na ddylai (Ewch i ‘Pwerau arolygydd statudol’)

	    
	Ddim yn gwybod (Ewch i ‘Pwerau arolygydd statudol’)





Ymagwedd wahanol
124. Sut ddylai fod yn wahanol o ran dull gweithredu a pham?
		











Pwerau arolygydd statudol 
	Mae ymchwilio i ddigwyddiadau traffig ffyrdd yn gymhleth, yn enwedig o safbwynt dim bai a chanolbwyntio ar ddiogelwch. Mae hyn oherwydd bod ystod o weithgareddau y bydd angen i arolygydd eu cyflawni drwyddi draw.
Wrth wraidd pob un o'r gweithgareddau hyn mae cydweithio ar draws partïon â diddordeb. Bydd angen i arolygydd sefydlu perthnasoedd cryf, sianeli cyfathrebu agored ac ymddiriedaeth er mwyn ymchwilio'n effeithiol.
Er mwyn sicrhau canlyniadau cadarnhaol a galluogi arolygwyr i gyflawni eu prif ddiben, rhaid iddynt hefyd gael eu cefnogi gan bwerau priodol. Mae hyn oherwydd bod angen y sylfaen gyfreithiol ar arolygydd i fynd i'r afael â diffyg cydweithrediad mewn amgylchiadau lle maent yn wynebu heriau ymchwiliol.


125. Pan nad oes arbenigedd technegol cerbydau awtomataidd ar gael o fewn y swyddogaeth ymchwilio i ddigwyddiadau, a oes unrhyw:
	ystyriaethau gweithredol y dylid eu gwneud cyn penodi arbenigwr i gynorthwyo mewn ymchwiliad
		




	ystyriaethau masnachol y dylid eu gwneud cyn penodi arbenigwr i gynorthwyo mewn ymchwiliad
		




	ystyriaethau eraill y dylid eu gwneud cyn penodi arbenigwr i gynorthwyo mewn ymchwiliad
		








Diogelu a rheoli tystiolaeth a gwybodaeth 
	
Mae cynsail clir wedi'i osod gan AIBs trafnidiaeth presennol y Deyrnas Unedig a thu hwnt sy'n amddiffyn gwybodaeth bersonol sensitif a deunydd ffisegol rhag datgeliad ehangach.
Bydd y swyddogaeth ymchwilio i ddigwyddiadau a'r arolygwyr yn dilyn ac yn cynnal y ffordd hon o weithio a'r cynsail hon.
Fodd bynnag, gall y ffordd y dylai arolygydd gadw neu ddinistrio gwybodaeth a deunydd ffisegol a gasglwyd yn ystod ei ymchwiliad newid dros amser. Mae hyn yn arbennig o bwysig wrth i'r farchnad cerbydau awtomataidd a chanllawiau neu bolisïau eraill ynghylch rheoli tystiolaeth ddatblygu.
Er mwyn sicrhau bod ymchwiliadau’n deg, yn dryloyw ac yn effeithiol, mae’n angenrheidiol i arolygwyr gael gweithdrefnau gweithredu safonol clir sy’n diffinio sut maen nhw’n rheoli ac yn amddiffyn tystiolaeth.
Mae hefyd yr un mor bwysig sicrhau bod y rhai sy'n cymryd rhan mewn ymchwiliad yn hyderus bod eu cyfraniadau'n cael eu cadw'n briodol, sy'n cynnwys eu rheoli, eu dychwelyd neu eu dinistrio'n ddiogel. 



126. A ddylid gosod unrhyw gyfyngiadau ar y math o:
	
	Dylid
	Na ddylid
	Ddim yn gwybod

	wybodaeth deunydd ffisegol y gall arolygydd statudol ei chadw yn dilyn ymchwiliad i ddiogelu buddiannau personol
	    
	    
	    

	wybodaeth deunydd ffisegol y gall arolygydd statudol ei chadw yn dilyn ymchwiliad i ddiogelu buddiannau masnachol
	    
	    
	    

	data a gwybodaeth y gall arolygydd statudol ei chadw yn dilyn ymchwiliad i ddiogelu buddiannau personol
	    
	    
	    

	data a gwybodaeth y gall arolygydd statudol ei chadw yn dilyn ymchwiliad i ddiogelu buddiannau masnachol
	    
	    
	    



Os 'dylid', pa gyfyngiadau?
	





127. Pa fecanweithiau, os o gwbl, y gellid eu defnyddio i sicrhau bod tystiolaeth ar gael i arolygydd statudol pan gaiff ei chadw y tu allan i'r Deyrnas Unedig? 
		












128. Pa ganllawiau neu safonau penodol, os o gwbl, y gellid eu sefydlu ar gyfer archwilio a chadw tystiolaeth sy'n gysylltiedig â cherbydau awtomataidd (er enghraifft eitemau ffisegol, data neu wybodaeth) a gafwyd yn ystod ymchwiliad?
		








129. Pa ddibenion penodol, os o gwbl, y gellid eu hystyried ar gyfer datgelu tystiolaeth a gafwyd gan arolygydd statudol i sicrhau bod data a gwybodaeth sensitif yn cael eu rheoli'n briodol?
		








130. Yn eich barn chi, a ddylid:
	
	Dylid
	Na ddylid
	Ddim yn gwybod

	creu canllawiau i lywodraethu defnyddio, cadw a dinistrio tystiolaeth ffisegol
	    
	    
	    

	creu rheoliadau penodol i lywodraethu defnyddio, cadw a dinistrio tystiolaeth ffisegol
	    
	    
	    









Beth a pham?
	








Cost a manteision rheoleiddio ymchwilio i ddigwyddiadau
131. Pa, os o gwbl:
	costau ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith rheoleiddio ymchwilio i ddigwyddiadau
		




	manteision ydych chi'n credu y dylid eu hystyried wrth asesu effaith rheoleiddio ymchwilio i ddigwyddiadau
		








Seiberddiogelwch cerbydau awtomataidd 
	Mae rhai o'r risgiau seiberddiogelwch a diweddaru meddalwedd a achosir gan gerbydau awtomataidd yn wahanol i gerbydau confensiynol. Mae cyflwyno cysylltedd ychwanegol yn cynyddu amlygiad cerbydau i seiber-ymosodiadau. Mae'r ddeddf AV yn ei gwneud yn ofynnol i reolaethau seiberddiogelwch barhau am oes gwasanaeth y cerbyd ac mae'n ymestyn i ganolfannau gweithredu yn achos gyrru o bell. Mae rheoliadau R155 [yn agor mewn ffenestr newydd] ac R156 [yn agor mewn ffenestr newydd] UNECE yn mynd i'r afael â'r pryderon hyn. 


132.  A oes unrhyw agweddau penodol i gerbydau awtomataidd nad ydynt yn cael sylw gan:
	
	Oes
	Nac oes
	Ddim yn gwybod

	R155
	    
	    
	    

	R156
	    
	    
	    



Os 'oes', esboniwch pa agweddau?
	





	
O dan gymeradwyaeth math, lle mae cerbyd yn cael ei adeiladu mewn sawl cam, rhaid ystyried seiberddiogelwch ym mhob cam a dylai fod perthynas rhwng y camau hynny. Fodd bynnag, gan fod seiberddiogelwch a diogelwch yn esblygu'n barhaus ac yn gofyn am newidiadau'n gyson, efallai na fydd y dull aml-gam presennol gyda chyfrifoldeb seiberddiogelwch deuol yn gweithio ar gyfer cerbydau awtomataidd. 


133. Yn eich barn chi, sut y dylid rheoli'r perthnasoedd rhwng partïon fel gweithgynhyrchwyr cerbydau, cyflenwyr ADS a NUICOs i gefnogi'r dyletswyddau seiberddiogelwch o dan y Ddeddf AV?
		











Diogelwch ar gyfer gweithrediadau o bell
	Mae galluoedd gweithredu o bell yn cyflwyno risgiau seiberddiogelwch newydd neu uwch, yn bennaf oherwydd argaeledd cysylltiad dwyffordd go iawn neu bron mewn amser real rhwng yr NUICO a'r cerbyd. Er y bydd safonau a rheoliadau seiberddiogelwch perthnasol fel R155 yn cwmpasu seiberddiogelwch cerbydau â galluoedd hunan-yrru, ni fydd NUICOs eu hunain yn ddarostyngedig yn uniongyrchol i'r rheoliad hwn, gan mai dim ond â chymeradwyaeth math cerbyd y mae'n ymwneud ac nid yw'n ymestyn i'r ganolfan weithredu.  
Ar ben hynny, bydd diogelwch y cerbydau yn ddibynnol ar fabwysiadu dull cyfannol o ddiogelwch y tu hwnt i seiberddiogelwch yn unig. Mae hyn yn cynnwys diogelwch ffisegol cydrannau neu systemau sy'n gysylltiedig â rheolaeth a diogelwch personél sy'n gysylltiedig â'r rhai sydd â mynediad breintiedig at y rhain.  
Ceisir tystiolaeth ar y meysydd canlynol, gan gynnwys systemau yr ychwanegwyd atynt a'r rhai sydd wedi'u haddasu AC a ddefnyddir i alluogi gweithrediadau o bell: 
· systemau rheoli ar gerbydau
· systemau canfyddiad  
· systemau cyfathrebu gan gynnwys trosglwyddo data ac amgryptio
· gweithfan a gweithle 
· mynediad ffisegol 
· gofynion personél


134. Pa agweddau ar ddiogelwch yn ymeysydd hyn y dylid eu hystyried wrth gyhoeddi trwydded NUICO (gan gynnwys tystiolaeth os yn bosibl)?
	


Sylwadau:
	





[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb]



135. Pa alluoedd, os o gwbl, ddylai fod gan NUICOs er mwyn canfod ac ymateb i ddigwyddiadau sy'n gysylltiedig â seiberddiogelwch?
		











Rheoleiddio mewn defnydd a seiberddiogelwch 
	Mae'r ddeddf AV yn sefydlu sawl pŵer newydd i nodi, ymchwilio a chymryd camau gorfodi priodol mewn ymateb i ddigwyddiadau perthnasol sy'n cynnwys cerbyd awtomataidd. Mae hyn yn cynnwys digwyddiadau sy'n gysylltiedig â seiberddiogelwch. 


136. Yn eich barn chi, sut a phryd y dylid adrodd am ddigwyddiadau sy'n gysylltiedig â seiberddiogelwch (gan gynnwys tystiolaeth os yn bosibl)? 
	


Sylwadau:
	





[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb]

137. Os bydd digwyddiad sy'n gysylltiedig â seiberddiogelwch, pa wybodaeth y dylid ei darparu yn yr adroddiad?
		











Hygyrchedd
	Ystyriodd Pennod 3 yr ymgynghoriad ar gynllun trwyddedu APS [yn agor mewn ffenestr newydd] hygyrchedd, gan nodi ymrwymiad ehangach y llywodraeth i gynorthwyo teithio diogel a chynhwysol a sut y gallai APS gefnogi'r amcanion hyn.
Roedd yr alwad am dystiolaeth ar y datganiad o egwyddorion diogelwch [yn agor mewn ffenestr newydd] yn ceisio tystiolaeth ar asesu'r effaith diogelwch y bydd gan gerbydau awtomataidd ar grwpiau â nodweddion gwarchodedig.


138. Yn eich barn chi, pa ystyriaethau ehangach, os o gwbl, ynghylch hygyrchedd y dylid eu hystyried wrth ddefnyddio cerbydau awtomataidd? 
		











Effeithiau amgylcheddol cerbydau awtomataidd
	
Mae angen ymchwil pellach i effaith amgylcheddol gyffredinol cerbydau awtomataidd. Gallai effeithiau amgylcheddol gynnwys allyriadau carbon ac ansawdd aer, defnydd adnoddau, gofynion ynni, bioamrywiaeth, gwastraff ac ansawdd dŵr.
O ran allyriadau carbon, mae sawl ffactor sy'n gwrthweithio.
Gellid lleihau allyriadau drwy fecanweithiau fel gwella effeithlonrwydd gyrru a mwy o rannu cerbydau, tra gallent hefyd godi oherwydd ffactorau fel cyfanswm milltiroedd mwy, neu ofynion ynni seilwaith digidol. 



139. Yn eich barn chi, pa fecanweithiau amgylcheddol ydych chi'n eu hystyried yn bwysicach ar gyfer deall effaith amgylcheddol gyffredinol cerbydau awtomataidd?
	    
	Milltiredd mwy

	    
	Gwella effeithlonrwydd gyrru

	    
	Anghenion seilwaith digidol

	    
	Arall:
	 





Pam?
	









140. Pa dystiolaeth, os o gwbl, allwch chi ei chyflenwi ynghylch sut y bydd cynhyrchu cerbydau awtomataidd, yn enwedig yn y Deyrnas Unedig, yn effeithio ar yr amgylchedd, gan gynnwys carbon ac allyriadau eraill?
	


Sylwadau:
	





[Atodwch ddogfennaeth ategol i'ch ymateb]

141. Sut gall y ffactorau hyn:
	cael eu datblygu i leihau effeithiau amgylcheddol
		




	cael eu rheoli i leihau effeithiau amgylcheddol
		






142. Yn eich barn chi, sut y dylid trin cerbydau awtomataidd a'u cydrannau ar ddiwedd eu hoes er mwyn lleihau niwed amgylcheddol?
		











Sylwadau terfynol
143. Unrhyw sylwadau eraill?
		









