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WPROWADZENIE

Program kar cywilnych dla oséb nielegalnie wjezdzajgcych (zwany dalej "Programem") zostat
ustanowiony na mocy Ustawy o imigracji i azylu z 1999 r. z p6zniejszymi zmianami (zwanej dale;j
"Ustawg").Program przewiduje dwa rodzaje kary.Zgodnie z art. 31A Ustawy, Sekretarz Stanu moze
natozy¢ na osobe odpowiedzialng kare pieniezng za niezabezpieczenie pojazdu ciezarowego.Zgodnie
z art. 32 Ustawy, Sekretarz Stanu moze natozy¢é na osobe odpowiedzialng kare za przewoz
nielegalnie wjezdzajgcej osoby.Osoby odpowiedzialne definiuje sie jako wiascicieli, najemcow i
kierowcow (lub w przypadku przyczep wolnostojgcych, wiascicieli, najemcow i operatorow).

Srodki, ktére dane osoby muszg podjgé w celu obstugi skutecznego systemu zabezpieczania pojazdu
ciezarowego i zapobiegania przewozowi 0sOb nielegalnie wjezdzajgcych do Zjednoczonego
Krélestwa, sg okreslone w Przepisach o odpowiedzialnosci przewoznikéw z 2002 r. (ang: Carriers'
Liability Regulations) z p6zniejszymi zmianami (zwane dalej "Przepisami")

Obrona przed natozeniem kar za niezabezpieczenie pojazdu ciezarowego na podstawie art. 31A
Ustawy zostata przedstawiona w art. 31A (9). Ta obrona polega na tym, ze dana osoba
odpowiedzialna nie podjeta czynnosci okreslonych w Przepisach, poniewaz dziatata pod przymusem.

Obrona przed natozeniem kar za przewoz osob nielegalnie wjezdzajacych na podstawie art. 32
Ustawy jest okreslona w art. 34. Obrona ta polega na tym, ze osoba odpowiedzialna lub jej pracownik,
ktéry byt bezposrednio odpowiedzialny za umozliwienie ukrycia sie osoby nielegalnie wjezdzajgcej,
dziatali pod przymusem.

Jezeli jednak dana osoba nie jest w stanie obroni¢ sie przed natozeniem kary, wowczas Sekretarz
Stanu moze zazgdac od nich uiszczenia kary.

Zgodnie z art. 32A (B1) Ustawy, naktadajgc kare na podstawie art. 31A lub rozpatrujgc sprzeciw na
podstawie art. 35 (4) w odniesieniu do kary na podstawie art. 31A, Sekretarz Stanu musi mie¢ na
uwadze kodeks postepowania okreslajgcy kwestie, ktére nalezy uwzgledni¢ przy ustalaniu wysokosci
kary. Niniejszy kodeks postepowania zostat wydany zgodnie z art. 32A (A1) Ustawy. Sekretarz Stanu
moze réwniez rozwazy¢ wszelkie inne kwestie, ktére uzna za istotne.

Zgodnie z art. 32A (2) Ustawy, naktadajgc kare na podstawie art. 32 lub rozpatrujgc sprzeciw na
podstawie art. 35 (4) w odniesieniu do kary na podstawie art. 32, Sekretarz Stanu musi mie¢ na
uwadze kodeks postepowania okreslajgcy kwestie, ktdre nalezy uwzgledni¢ przy ustalaniu wysokosci
kary.Niniejszy kodeks postepowania zostat wydany zgodnie z art. 32A (1) Ustawy.Sekretarz Stanu
moze réwniez rozwazy¢ wszelkie inne kwestie, ktére uzna za istotne.

Niniejszy kodeks postepowania okresla kwestie okreslone powyzej i jest wydawany zgodnie z art. 32A
(A1) i art. 32A (1) Ustawy. Istniejgcy kodeks postepowania ,Kara cywilna: Ustawa o imigracji i azylu z
1999 r.: Poziom kary: Kodeks postepowania, bedg miaty zastosowanie do incydentow wykrytych przed
13 lutego 2023 r.Niniejszy kodeks postepowania bedzie miat zastosowanie do incydentow wykrytych
po 13 lutego 2023 r.



CZE_SC PIERWSZA — SEKCJA 31A — NIEZABEZPIECZENIE POJAZDU
CIEZAROWEGO

Maksymalny poziom kary

Maksymalny poziom kary za niezabezpieczenie pojazdu ciezarowego zgodnie z sekcjg 31A wynosi 6
000 GBP na dang osobe odpowiedzialng za dane zdarzenie. Maksymalna tgczna kara (maksymalna
taczna kara ptatna przez wszystkie odpowiedzialne osoby tgcznie za incydent z sekcji 31A) wynosi 12
000 GBP.

Punkt wyj$cia przy rozwazaniu wysokos$ci kary

Maksymalny poziom kary zostanie wykorzystany jako punkt wyjscia do ustalenia stopnia
odpowiedzialnosci osoby

odpowiedzialnej, z zastrzezeniem nastepujgcych wzgledéw dotyczgcych wczesniejszej
odpowiedzialnosci lub udziatu w incydentach:

e Jezeli dana osoba odpowiedzialna nie ponosita zadnej odpowiedzialnosci w ciggu pieciu lat
poprzedzajgcych dany incydent, maksymalna kara, ktéra bedzie stanowi¢ punkt wyjscia do
okreslenia wysokosci kary, wyniesie 1500 GBP

e Jezeli dana osoba odpowiedzialna zostata ukarana jedng karg w ciggu pieciu lat
poprzedzajgcych date zdarzenia, o ktorej mowa, punkt wyjscia wyniesie 3000 GBP.

e Jezeli dana osoba odpowiedzialna zostata ukarana dwiema lub wiecej karami w ciggu pieciu
lat poprzedzajgcych date zdarzenia, o ktérym mowa, punktem wyjscia bedzie 6000 GBP.

Stosowanie znizek do poczatkoweqo poziomu kary

Nastepujgce kwestie zostang nastepnie rozwazone przez Sekretarza Stanu przy ustalaniu wszelkich
znizek, ktére majg zastosowanie do poczatkowego poziomu kary:

e Znizka 50% zostanie zastosowana do poczatkowego poziomu kary, jesli osoba
odpowiedzialna jest cztonkiem programu akredytacji kar cywilnych.

e Dodatkowa znizka 50% zostanie zastosowana do wyjsciowego poziomu kary, jesli osoba
odpowiedzialna nie jest kierowcg i nie byta obecna podczas przejazdu pojazdu lub przyczepy
wolnostojgcej do Wielkiej Brytanii, ale dziatata w celu zapewnienia zgodnosci z Przepisami.

Sekretarz Stanu moze réwniez rozwazy¢ wszelkie inne kwestie, ktére uzna za istotne.

Odpowiedzialnos¢ taczna

W przypadku natozenia kary na osobe, ktora jest kierowcg pojazdu ciezarowego na podstawie umowy
zawartej z wiascicielem lub najemcg pojazdu (niezaleznie od tego, czy jest to umowa o prace),
kierowca i wiasciciel lub najemca ponoszg solidarng odpowiedzialnos¢ za kare natozong na kierowce
(niezaleznie od tego, czy kara zostata natozona réwniez na wtasciciela lub najemce).



CZESC DRUGA — SEKCJA 32 — PRZEWOZENIE NIELEGALNIE WJEZDZAJACYCH
0SOB

Maksymalny poziom kary

Maksymalny poziom kary za przewoz nielegalnie wjezdzajgcych na mocy artykutu 32 wynosi
10 000 GBP na osobe odpowiedzialng za jednego nielegalnie wjezdzajgcego.Maksymalna
tgczna kara dla wszystkich os6éb odpowiedzialnych za nielegalnie wjezdzajgcego wynosi 20
000 GBP.

Punkt wyjscia przy rozwazaniu wysokosci kary

Maksymalny poziom kary zostanie wykorzystany jako punkt wyjscia do ustalenia stopnia
odpowiedzialnosci osoby

odpowiedzialnej, z zastrzezeniem nastepujgcych wzgledéw dotyczgcych wczesniejszej
odpowiedzialnosci lub udziatu w incydentach:

e Jezeli dana osoba odpowiedzialna nie ponosita zadnej odpowiedzialnosci w ciggu pieciu lat
poprzedzajgcych rozpatrywany incydent, maksymalna kara, ktéra bedzie stanowi¢ punkt
wyjscia do okreslenia wysokosci kary, wyniesie 6 000 GBP..

e Jezeli dana osoba odpowiedzialna zostata ukarana jedng karg w ciggu pieciu lat
poprzedzajgcych date incydentu, punkt wyjscia wyniesie 10 000 GBP

Stosowanie znizek do poczatkoweqo poziomu kary

Nastepujgce kwestie zostang nastepnie rozwazone przez Sekretarza Stanu przy ustalaniu wszelkich
znizek, ktére majg zastosowanie do poczatkowego poziomu kary:

e 50% znizki do poczatkowego poziomu kary zostanie zastosowane, jesli osoba
odpowiedzialna jest cztonkiem programu akredytacji kar cywilnych.

e Dodatkowa znizka 50% zostanie zastosowana do wyjsciowego poziomu kary, jezeli osobg
odpowiedzialng jest kierowca lub inna osoba odpowiedzialna, ktéra byta obecna podczas
przejazdu pojazdu lub przyczepy wolnostojgcej do Wielkiej Brytanii i ktora przestrzegata
Przepisow.

e Dodatkowa znizka 50% zostanie zastosowana do wyjsciowego poziomu kary, jesli osoba
odpowiedzialna nie jest kierowcg i nie byta obecna podczas przejazdu pojazdu lub przyczepy
wolnostojgcej do Wielkiej Brytanii, ale dziatata w celu zapewnienia zgodnosci z Przepisami.

Sekretarz Stanu moze réwniez rozwazy¢ wszelkie inne kwestie, ktdre uzna za istotne.

Odpowiedzialnos¢ taczna

W przypadku natozenia kary na kierowce, ktory jest pracownikiem wiasciciela lub najemcy pojazdu,
pracownik i pracodawca ponoszg solidarng odpowiedzialno$¢ za natozong na kierowce kare
(niezaleznie od tego, czy kara zostata natozona réwniez na pracodawce).

W przypadku natozenia kary na osobe, ktdra jest kierowcg pojazdu ciezarowego na podstawie umowy
zawartej z wtascicielem lub najemcg pojazdu (niezaleznie od tego, czy jest to umowa o prace),
kierowca i wtasciciel lub najemca ponoszg solidarng odpowiedzialno$¢ za kare natozong na kierowce
(niezaleznie od tego, czy kara zostata natozona rowniez na wiasciciela lub najemce).
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CZESC TRZECIA — OCENA SRODKOW

Sekretarz Stanu rozpatrzy wnioski oséb odpowiedzialnych o przeprowadzenie oceny sytuacji
majgtkowej w celu obnizenia pozostajgcego poziomu kary.

W przypadku oséb fizycznych oznacza to, ze testy bedg uwzglednia¢ dochdd tej osoby, w tym
wszelkie dochody z nadgodzin, za trzy miesigce przed incydentem. Przy ustalaniu doktadnego
poziomu kary Sekretarz Stanu weZzmie pod uwage wszelkie oswiadczenia danej osoby dotyczgce jej
osobistej sytuacji finansowej, takie jak jej wydatki.

W przypadku firm, na ktére natozono kare, testowanie srodkéw bedzie dostepne dla matych i
Srednich przedsiebiorstw (SME). Punktem wyjscia do obnizki bedzie obnizenie poziomu kary w

nastepujgcy sposob:
Wielkos¢ firmy Obrét lub suma Liczba pracownikéw | Punkt wyjscia do
bilansowa obnizenia
pozostajacego
poziomu kary
Mikro Mniej niz lub rowno Mniej niz 10 75% znizki
2 min EUR, lub 2 min
EUR
Mate Mniej niz lub réwno Mniej niz 50 50% znizki
10 min EUR, lub 10
min EUR
Srednie Mniej niz lub rowno Mniej niz 250 25% znizki

50 min EUR lub 43 min
EUR

Sekretarz Stanu moze réwniez rozwazy¢ wszelkie inne kwestie, ktére uzna za istotne.

Osoby odpowiedzialne powinny napisac¢ do Sekretarza Stanu, aby wyjasni¢, dlaczego ich zdaniem
nalezy zastosowac badanie srodkow i jaki ich zdaniem powinien by¢ poziom kary. Nalezy dostarczyc¢
dokumentacje uzupetniajgca. W przypadku osob fizycznych moze to przybrac forme odcinkdéw ptac
lub wyciggow bankowych. W przypadku firm moze to przybra¢ forme bilanséw lub oswiadczen
faktycznych podpisanych przez dyrektora.
Do dokumentacji, ktora nie jest sporzgdzona w jezyku angielskim lub walijskim, nalezy dotgczy¢
uwierzytelnione ttumaczenie na jezyk angielski lub walijski. Wnioski mozna sktada¢ w dowolnym
momencie do dnia, przed ktorym kara lub kary muszg zostac¢ zaptacone. Wnioski nie bedg
rozpatrywane po tej dacie, chyba ze w wyjagtkowych okolicznosciach wedtug uznania Sekretarza
Stanu. Niezaleznie od postanowien niniejszego kodeksu postepowania, Sekretarz Stanu moze po
rozpatrzeniu wniosku podjg¢ decyzje o niestosowaniu oceny srodkdéw. Na przykfad, gdy
przedstawiono niewystarczajgce dowody dotyczgce sytuacji finansowej danej osoby lub firmy lub gdy
dowody te nie uzasadniajg ztozenia wniosku.




CZESC CZWARTA — PRZYKLADY

Artykul 31A - Niezabezpieczenie pojazdu ciezarowego

Scenariusz 1: Pierwszy incydent dla kierowcy, drugi incydent dla wtasciciela, z udziatem
samochodu ciezarowego.Wiasciciel nie byt cztonkiem systemu akredytacji.

Kierowca ciezaréwki przybyt do portu Calais i zostat wybrany do kontroli bezpieczenstwa przez stuzby
Border Force. Stwierdzono, ze pojazd nie byt zabezpieczony, poniewaz tylne drzwi przyczepy nie byty
zabezpieczone zamkiem, plombg lub innym urzgdzeniem zabezpieczajgcym.Kierowca nie zastosowat
sie zatem do wymogéw okreslonych w Przepisach. Byt to pierwszy przypadek odpowiedzialnosci
danego kierowcy za niezabezpieczenie pojazdu ciezarowego.

Wiasciciel, jako osoba odpowiedzialna, réwniez podlegat karze. Wiasciciel nie upewnit sie, ze pojazd
byt wyposazony w zamki lub inne zabezpieczenia. Byt to drugi przypadek pociggniecia wtasciciela do
odpowiedzialnosci za niezabezpieczenie pojazdu ciezarowego. Wiasciciel nie byt cztonkiem programu
akredytaciji kar cywilnych

Nie ztozono zadnych wnioskdéw o zbadanie srodkow.
Kierowca otrzymuje kare w wysokosci 1 500 GBP za pierwszy incydent, bez obnizenia poziomu kary.

Wiasciciel otrzymuje kare w wysokosci 3000 GBP za drugi incydent, bez obnizenia poziomu kary, z
dodatkowg odpowiedzialnoscig tgczng w wysokosci 1500 GBP za kare dla kierowcy.

Scenariusz 2: Pierwszy incydent dla operatora, z udzialem przyczepy wolnostojacej bez
nadzoru.Operator byt czionkiem systemu akredytaciji.

Kierowca pracujgcy dla operatora, ktory jest cztonkiem systemu akredytacji, dostarczyt samodzielng
naczepe do portu Santander. Po przybyciu do Wielkiej Brytanii przyczepa bez opieki zostata wybrana
do kontroli bezpieczenhstwa przez stuzby Border Force. Stwierdzono, ze przyczepa miata zerwany
przewodd TIR. Nie zostata wiec skutecznie zabezpieczona zgodnie z wymogami okreslonymi w
Przepisach.

Operator przekazat stuzbom Border Force protokét kontroli, z ktérego wynikato, ze pojazd byt
zabezpieczony w momencie, w ktorym przeszedt pod kontrole operacyjng wtadz portu w Santander.
Protokét kontroli zostat potwierdzony przez wtadze portu, aby wykazagé, ze jest to prawdziwe
odzwierciedlenie bezpiecznego stanu przyczepy.

Kierowca nie ponosi odpowiedzialnosci karnej, poniewaz kierowcy nie sg ,0sobami odpowiedzialnymi”
w przypadku
przyczep wolnostojgcych.

Operator otrzymuje kare w wysokosci 0 GBP, otrzymujgc 50% obnizke poziomu kary, poniewaz jest
cztonkiem systemu akredytacji, oraz kolejne 50% znizki w stosunku do pierwotnej kwoty kary, poniewaz
moze wykazac, ze przestrzegat przepisow - przyczepa zostata skutecznie zabezpieczona w momencie,
gdy opuscita kontrole operacyjna.

Sekcja 32 — Przewozenie nielegalnie wjezdzajacych oséb

Scenariusz 1: W pojezdzie ciezarowym z kurtynami wykryto osiem nielegalnie wjezdzajacych
osoOb.Wiasciciel jest cztonkiem programu akredytacji.

Do portu w Portsmouth przybyt pojazd towarowy z kurtyng i zostat wybrany do kontroli przez stuzby
Border Force.Kontrole te ujawnity osiem nielegalnie wjezdzajgcych osob ukrytych w fadunku wewnatrz
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przyczepy. Na dachu przyczepy byto duze rozciecie, a w protokole kontroli przeprowadzonych przez
kierowce nie stwierdzono,
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ze dach zostat sprawdzony przed rozpoczeciem jazdy ani, ze kierowca sprawdzit przestrzen
tadunkowa po dwdch ostatnich postojach przed wyjazdem pojazdu do Zjednoczonego Krélestwa.
Kierowca nie zastosowat sie zatem do wymogdw okreslonych w Przepisach. Kierowca nie byt
wczesniej karany mandatem.

Wiasciciel, jako osoba odpowiedzialna, réwniez ponosi odpowiedzialnos¢ karng.Wiasciciel upewnit sie
jednak,

, ze pojazd byt wyposazony w zamki lub inne zabezpieczenia, a takze spetniat wszystkie inne
obowigzujgce czesci Przepisow. Wiasciciel byt rowniez cztonkiem programu akredytacyjnego.

Kierowca otrzymuje kare w wysokosci 48 000 GBP (6 000 GBP za kazdg nielegalnie wjezdzajgca
osobe).

Kierowca zazgdat zbadania srodkdéw finansowych, co moze jeszcze bardziej obnizyé ten poziom kary,
w zaleznosci od jego sytuacji i charakteru dowoddw, ktére przedstawi na poparcie swojego wniosku.

Wiasciciel pojazdu otrzymuje kare w wysokosci 0 GBP, poniewaz jest akredytowany i w petni spetnia
wymagania okreslone w Przepisach.Pozostaje jednak solidarnie odpowiedzialny za kare wymierzong
kierowcy

Gdyby wtasciciel pojazdu nie byt akredytowany, otrzymatby kare w wysokosci 24 000 GBP (3 000 GBP
za kazda nielegalnie wjezdzajgcg osobe), a takze zostatby pociggniety do odpowiedzialnosci solidarnej
za kare natozong na kierowce.

Scenariusz 2: W schowku na bagaz w autokarze wykryto jedna nielegalnie wjezdzajaca
osobe.Wiasciciel nie byt cztonkiem systemu akredytacji.

Autokar przybyt do portu w Coquelles i zostat wybrany do kontroli bezpieczenstwa przez stuzby
Border Force.Kontrole te ujawnity jedng nielegalnie wjezdzajgcg osobe w schowku bagazowym pod
autokarem. Dalsza kontrola wykazata, ze wbudowana blokada bezpieczenstwa w bagazniku zostata
ztamana.Kierowca powiedziat, ze byta ztamana, gdy odebrat autokar od swojego pracodawcy,
wiasciciela pojazdu.

Pojazd nie byt wiec skutecznie zabezpieczony, a zatem ani kierowca, ani wiasciciel nie
przestrzegali przepisow. Kierowca nie ponosit wczesniej odpowiedzialnosci, jednak witasciciel miat
dwa wczesniejsze incydenty, w ktérych zostat uznany za odpowiedzialnego w ciggu ostatnich pieciu
lat.

Nie ztozono zadnych wnioskdéw o zbadanie
Srodkow. Kierowca otrzymuje kare w
wysokosci 6 000 GBP.

Wiasciciel pojazdu otrzymuje kare w wysokosci 10 000 GBP, z dodatkowg odpowiedzialnoscig solidarng
w wysokosci 6 000 GBP za kare dla
kierowcy.

Scenariusz 3: W tylnym schowku kampera wykryto dwie nielegalnie wjezdzajace osoby.

Kamper uzywany do celéw niekomercyjnych przybyt do portu w Dover i zostat wybrany do kontroli
przez stuzbe Border Force. Kontrole te ujawnity dwie nielegalnie wjezdzajgce osoby ukryte w tylnym
schowku pojazdu. Kontrola wykazata, ze wewnetrzny zamek w przedziale zostat uszkodzony w celu
umozliwienia nieupowaznionego dostepu.Kierowca pojazdu potwierdza, ze nie sprawdzit tylnego
przedziatu po ostatnim postoju przed wyruszeniem w podréz do Zjednoczonego Krélestwa, poniewaz
zamknat go na klucz i uwazat, ze jest bezpieczny. Nie sprawdzajgc, czy tylna komora jest nadal
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zabezpieczona i czy nie uzyskano do niej oséb nieupowaznionych, kierowca nie zastosowat sie do
Przepiséw. Kierowca nie ponosit wczesniejszej odpowiedzialnosci za mandat cywilny.

Kierowca otrzymuje kare w wysokosci 12 000 GBP, z zastrzezeniem oceny srodkow.
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