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INDFRELSEN

Ordningen med civilretlige sanktioner for illegale indvandrere ("Ordningen”) blev etableret i medfgr af
den britiske udlaendinge- og asyllov af 1999 ("Loven”). Ordningen frembragte to sanktioner. | medfar af
Lovens § 31A kan statssekreteeren paleegge en ansvarlig person en bagde for manglende sikring af en
lastbil. 1 medfgr af Lovens § 32 kan statssekretaeren paleegge en ansvarlig person en bgde for
transport af en illegal indvandrer. Ansvarlige personer defineres som ejere, lejere og farere (eller i
tilfeelde af pahaengskeretgijer ejere, lejere og operatgrer).

De forholdsregler, som personer skal tage for at drive et effektivt system til sikring af en lastbil og til
forebyggelse af transport af ulovlige indvandrere til Storbritannien, er beskrevet i de britiske
forordninger om transportvirksomheders erstatningsansvar af 2002 som andret ("Forordningerne”)

Et defensorat mod paleeggelsen af sanktioner for manglende sikring af en lastbil i medfgr af Lovens §
31 A er beskrevet i § 31 A, stk. 9. Dette defensorat er, at den ansvarlige person undlod at tage de
forholdsregler, der er specificeret i forordningerne, fordi vedkommende handlede under tvang.

Et defensorat mod paleeggelsen af sanktioner for transport af en illegal indvandrer i medfar af Lovens
8 32 er beskrevet i § 34. Dette defensorat er, at den ansvarlige person eller en af dennes ansatte, som
var direkte ansvarlig for at tillade skjulning af den illegale indvandrer, handlede under tvang.

Hvis en person ikke er i stand til fremvise et defensorat mod pdleeggelsen af en sanktion, kan
statssekreteeren dog kreeve, at den pageeldende person betaler en bade.

Det fglger af Lovens § 32A, stk. B1, at statssekreteeren ved palaeggelse af en sanktion i medfer af §
31A eller ved overvejelse af en indsigelse | medfar af § 35, stk. 4, i forbindelse med en sanktion i
medfar af § 31A skal vaere opmaerksom pa en praksisoversigt, der specificerer forhold, som skal tages
I betragtning ved fastseettelse af sanktionens stgrrelse. Denne praksisoversigt udstedes i
overensstemmelse med Lovens § 32A, stk. Al. Statssekretaeren kan ogsd overveje andre forhold,
som denne finder relevante.

Det falger af Lovens § 32A, stk. B1, at statssekreteeren ved paleeggelse af en sanktion i medfar af §
31A eller ved overvejelse af en indsigelse i medfar af § 35, stk. 4, i forbindelse med en sanktion i
medfer af § 31A skal veere opmaerksom pa en praksisoversigt, der specificerer forhold, som skal tages
i betragtning ved fastseettelse af sanktionens stgrrelse. Denne praksisoversigt udstedes |
overensstemmelse med Lovens § 32A, stk. 1. Statssekreteeren kan ogsa overveje andre forhold, som
denne finder relevante.

Denne praksisoversigt beskriver de forhold, der er specificeret ovenfor, og udstedes i
overensstemmelse med Lovens 8 32A, stk. A1 og 8§ 32A, stk. 1. Den eksisterende praksisoversigt,
"Civilretlig sanktion: Udlaendinge- og asylloven af 1999: Sanktionsniveau: Praksisoversigt” vil geelde for
haendelser, der opdages inden den 13, februar 2023. Denne praksisoversigt vil geelde for haendelser,
der opdages fra den 13. februar 2023



DEL ET — 8 31A — MANGLENDE SIKRING AF EN LASTBIL

Maksimalt bgdeniveau

Det maksimale bgdeniveau for manglende sikring af en lastbil i medfer af § 31A er GBP 6.000 pr.
ansvarlig person pr. haendelse. Den maksimale samlede bgde (den maksimale samlede bgde, som
skal betales af alle forpligtede ansvarlige personer, kombineret pr. 8 31A-haendelse) er GBP 12.000.

Udgangspunkt for overvejelse af bgdeniveau

Det maksimale bgdeniveau vil blive anvendt som udgangspunkt ved fastsaettelsen af den ansvarliges
erstatningsansvar, underlagt falgende overvejelser vedrgrende tidligere erstatningsansvar eller
involvering i haendelser:

e Hvis en ansvarlig person ikke har nogen historik med erstatningsansvar inden for de fem ar
forud for den pageeldende haendelse, vil den maksimale bgde, der skal bruges som
udgangspunkt ved fastseettelsen af vedkommendes bgdeniveau, veere GBP 1.500

e Hvis en ansvarlig person har faet en bade inden for de fem ar forud for datoen for den
pageeldende haendelse, vil udgangspunktet vaere GBP 3.000.

e Hvis en ansvarlig person har faet to eller flere bader inden for de fem ar forud for datoen for
den pageaeldende haendelse, vil udgangspunktet vaere GBP 6.000.

Fratraekning af rabatter fra bgdeniveauets udgangspunkt

Falgende forhold vil derefter blive taget i betragtning af statssekreteeren ved fastseettelsen af en
eventuel rabat, der skal treekkes fra bgdeniveauets udgangspunkt:

e 50 % rabat bliver fratrukket bgdeniveauets udgangspunkt, hvis den ansvarlige person er
medlem af ordningen for akkreditering af civilretlige sanktioner.

e Yderligere 50 % rabat bliver fratrukket bgdeniveauets udgangspunkt, hvis den ansvarlige
person ikke er fareren og ikke var tilstede under karetgjets eller pAhaengskeretgijets tur til
Storbritannien, men vedkommende handlede for at sikre overholdelse af Forordningerne.

Statssekretaeren kan ogsa overveje andre forhold, som denne finder relevante.

Solidarisk haeftelse

Hvor en bgde péaleegges en person, som er fareren af en lastbil i medfer af en kontrakt

med kgretgjets ejer eller lejer (uanset om det er en anseettelseskontrakt), heefter fagreren og ejeren
eller lejeren solidarisk for den bgde, der palaegges fareren (uanset om bgden ogsa paleegges ejeren
eller lejeren).



DEL TO — 8§ 32 — TRANSPORT AF ILLEGALE INDVANDRERE

Maksimalt bgdeniveau

Det maksimale bgdeniveau for transport af illegale indvandrere i medfgr af § 32 er GBP 10.000
pr. ansvarlig person pr. illegal indvandrer. Den maksimale samlede bgde for alle ansvarlige
personer pr. illegal indvandrer er GBP 20.000.

Udgangspunkt for overvejelse af bgdeniveau

Det maksimale bgdeniveau vil blive anvendt som udgangspunkt ved fastseettelsen af den ansvarlige
persons

erstatningsansvar, underlagt falgende overvejelser vedrgrende tidligere erstatningsansvar eller
involvering i haendelser:

e Hvis en ansvarlig person ikke har nogen historik med erstatningsansvar inden for de fem ar
forud for den pageeldende haendelse, vil den maksimale bgde, der skal bruges som
udgangspunkt ved fastseettelsen af vedkommendes bgdeniveau, veere GBP 6.000.

e Hvis en ansvarlig person er blevet idemt en bade inden for de fem ar forud for datoen for den
pageeldende haendelse, vil udgangspunktet vaere GBP 10.000

Fratraekning af rabatter fra bgdeniveauets udgangspunkt

Falgende forhold vil derefter blive taget i betragtning af statssekreteeren ved fastseettelsen af en
eventuel rabat, der skal treekkes fra bgdeniveauets udgangspunkt:

e 50 % rabat bliver fratrukket bgdeniveauets udgangspunkt, hvis den ansvarlige person er
medlem af ordningen for akkreditering af civilretlige sanktioner.

e Yderligere 50 % rabat bliver fratrukket bgdeniveauets udgangspunkt, hvis den ansvarlige
person er fareren, eller en anden ansvarlig person, som var tilstede under kgretgjets eller
pahaengskaretgijets tur til Storbritannien, og vedkommende overholdt Forordningerne.

e Yderligere 50 % rabat bliver fratrukket b@deniveauets udgangspunkt, hvis den ansvarlige
person ikke er fareren og ikke var tilstede under karetgjets eller pAhaengskeretgijets tur til
Storbritannien, men vedkommende handlede for at sikre overholdelse af Forordningerne.

Statssekretaeren kan ogsa overveje andre forhold, som denne finder relevante.

Solidarisk heeftelse

Hvor en bgde paleegges en fagrer, som er ansat hos karetgjets ejer eller lejer, heefter den ansatte og
arbejdsgiveren solidarisk for den bgde, der paleegges fareren (uanset om bgden ogsa paleegges
arbejdsgiveren).

Hvor en bgde péaleegges en person, som er chauffaren af en lastvogn i medfar af en kontrakt

med kgretgjets ejer eller lejer (uanset om det er en anseaettelseskontrakt), heefter fagreren og ejeren
eller lejeren solidarisk for den bgde, der palaegges fareren (uanset om bgden ogsa paleegges ejeren
eller lejeren).



DEL TRE — TRANGSVURDERING

Statssekreteeren vil overveje anmodninger fra ansvarlige personer om at anvende
trangsvurdering for at reducere et eventuelt resterende bgdeniveau.

For enkeltpersoner vil trangsvurdering tage personens indkomst, herunder eventuel indkomst fra
overarbejde, i de tre maneder forud for haendelsen i betragtning. Ved fastseettelsen af det ngjagtige
badeniveau vil statssekreteeren tage alle fremstillinger fra personen vedrgrende dennes gkonomiske
omstaendigheder, sasom vedkommendes faste udgifter, i betragtning.

For virksomheder, der idgmmes en bgde, vil trangsvurdering veere tilgeengelig for sma og
mellemstore virksomheder (SMV'er). Udgangspunktet for reduktionen vil veere, at bgdeniveauet
reduceres som fglger:

Virksomhedens Omseetning eller Medarbejderstab Udgangspunkt for
starrelse balancesum reduktion af eventuelt
resterende
bgdeniveau
Mikro Mindre end eller lig med | Mindre end 10 75 % reduktion
2 mio. euro eller 2 mio.
euro
Lille Mindre end eller lig med | Mindre end 50 50 % reduktion
10 mio. euro eller 10
mio. euro
Mellemstor Mindre end eller lig med| Mindre end 250 25 % reduktion
50 mio. euro eller 43
mio. euro

Statssekretaeren kan ogsa overveje andre forhold, som denne finder relevante.

Ansvarlige personer skal skrive til statssekretseren for at redegare for, hvorfor de mener, at der skal
anvendes trangsvurdering, og hvad de mener, at bgdeniveauet skal veere. Der skal fremleegges
underbyggende dokumentation. For enkeltpersoner kan det veere Ignsedler eller kontoudtog. For
virksomheder kan det veere balancer eller redeggrelser for sagens kendsgerninger underskrevet af en
direktar.

Dokumentation, der ikke er pa engelsk eller walisisk, skal ledsages af en bekreeftet oversaettelse til
engelsk eller walisisk. Anmodninger kan fremsaettes nar som helst op til den dato, hvor bgden eller
baderne skal betales. Anmodninger vil ikke blive overvejet efter denne dato undtagen under
ekstraordinzere omsteendigheder efter statssekretzerens skgn. Til trods for hvad der star i denne
praksisoversigt, kan statssekretseren efter at have overvejet en anmodning beslutte ikke at anvende
trangsvurdering. F.eks. hvor der ikke fremlaegges tilstraekkelige beviser for den pagaeldende persons
eller virksomheds gkonomiske omstaendigheder, eller hvis disse beviser ikke understgtter en fremsat
anmodning.



DEL FIRE — EKSEMPLER

8 31A — Manglende sikring af en lastbil

Scenario 1: Fgrste haendelse for en fgrer, anden haendelse for en ejer, der involverer en lastbil.
Ejeren var ikke medlem af akkrediteringsordningen.

Fareren af en lastbil ankom til havnen i Calais og blev valgt til sikkerhedskontrol af greensepolitiet.
Karetgjet blev konstateret som veerende ikke sikret, da pahaengskaretgjets bagdgre ikke var sikret
med |as, forsegling eller anden sikkerhedsanordning. Fgreren havde derfor ikke overholdt kravene i
forordningerne. Dette var farerens farste tilfeelde af ansvar for manglende sikring af en lastbil.

Som en ansvarlig person hzaeftede ejeren ogsa for en bgde. Ejeren havde ikke sikret sig, at keretgjet
var udstyret med lase eller andre sikkerhedsanordninger. Dette var det andet tilfeelde, hvor ejeren
blev palagt ansvar for manglende sikring af en lastbil. Ejeren var ikke medlem af ordningen for
akkreditering af civilretlige sanktioner

Der var ingen anmodninger om trangsvurdering.
Fgreren modtager en bagde pa GBP 1.500 for en fgrste haendelse uden reduktion af bgdeniveauet.

Ejeren modtager en bgde pa GBP 3.000 for en anden haendelse uden reduktion af bgdeniveauet med
yderligere solidarisk haeftelse af GBP 1.500 for farerens bgde.

Scenario 2: Ferste haendelse for en operatar, der involverer et uledsaget pahaengskgretg;.
Operatgren var medlem af akkrediteringsordningen.

En chauffar, som arbejder for en operater, der er medlem af akkrediteringsordningen, leverede et
uledsaget pahaengskgretgj til havnen i Santander. Ved ankomsten til Storbritannien blev det
uledsagede pahaengskeretgj valgt til sikkerhedskontrol af greensepolitiet. Det blev konstateret, at
pahaengskgretajet havde et kneekket TIR-kabel. Det var derfor ikke effektivt sikret i overensstemmelse
med kravene i forordningerne.

Operatgren fremlagde en fortegnelse over kontroller til greensepolitiet, som viste, at karetgjet var
sikkert, der, hvor det overgik til havnemyndighedernes operationelle kontrol i Santander.
Havnemyndighederne sagde god for fortegnelsen over kontroller for at vise, at det var en sand
afspejling af pAhaengskgretgijets sikre tilstand.

Fareren heefter ikke for en bade, da farere ikke er "ansvarlige personer" med henblik pa
pahaengskaretgier.

Operatgren modtager en bgde pa GBP 0, da denne modtager en reduktion pa 50 % af deres
bagdeniveau, fordi vedkommende er medlem af akkrediteringsordningen, og en yderligere reduktion pa
50 % af det oprindelige bagdebelab, fordi vedkommende kan vise, at vedkommende overholdt
forordningerne — pahaengskaretajet var effektivt sikret pa det tidspunkt, hvor det forlod vedkommendes
operationelle kontrol.

8§ 32 — Transport af illegale indvandrere

Scenario 1: Otte illegale indvandrere blev opdaget i en lastbil med gardinsider. Ejeren er
medlem af den akkrediterede ordning.

En lastbil med gardinsider ankom til havnen i Portsmouth og blev valgt til kontrol af greensepolitiet.
Disse kontroller afslgrede otte illegale indvandrere skjult i lasten inde i pahaengskaretgjet. Der var et
stort snit i pahaengskegretgjets tag, og registreringen af kontroller, der var udfyldt af fareren, angiv ikke,
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at taget var blevet kontrolleret, inden rejsen begyndte, eller at fareren havde kontrolleret lastrummet
efter de sidste to stop, inden han karte ombord pa feergen til Storbritannien. Fgreren havde derfor ikke
overholdt kravene i forordningerne. Fgreren havde ikke tidligere heeftet for en bgde.

Som en ansvarlig person haefter ejeren ogsa for en bade. Ejeren havde imidlertid

sikret sig, at karetgjet var udstyret med lase eller andre sikkerhedsanordninger og havde ogsa
overholdt alle forordningernes andre geeldende dele. Ejeren var ogsa medlem af
akkrediteringsordningen.

Fgreren modtager en bgde pa GBP 48.000 (£ 6.000 pr. illegal indvandrer).

Fareren anmodede om trangsvurdering, hvilket kan reducere dette bgdeniveau yderligere, afheengigt
af omsteendighederne og arten af de beviser, som vedkommende fremlaegger for at underbygge
dennes anmodning.

Karetgjets ejer modtager en bgde pa GBP 0, da denne er akkrediteret og har overholdt kravene i
forordningerne helt og aldeles. Vedkommende haefter desuagtet solidarisk for fgrerens bgde.

Havde karetgjets ejer ikke veeret akkrediteret, ville vedkommende have modtaget en bagde pa GBP
24.000 (GBP 3.000
pr. illegal indvandrer), foruden at skulle haefte solidarisk for farerens bgde.

Scenario 2: En illegal indvandrer blev opdaget i bagagerummet pa en bus. Ejeren var ikke
medlem af akkrediteringsordningen.

En bus ankom til havnen i Coquelles og blev valgt til sikkerhedskontrol af graensepolitiet. Disse
kontroller afslgrede en illegal indvandrer i bagagerummet under bussen. Yderligere inspektion viste,
at den indbyggede sikkerhedslas pa bagagerummet var blevet brudt. Chauffgren oplyste, at den vari
stykker, da han hentede bussen hos sin arbejdsgiver, ejeren af kagretgjet.

Karetgjet var derfor ikke effektivt sikret, og derfor har hverken chauffgr eller ejer overholdt
forordningerne. Chauffgren havde ingen tidligere heeftelse, men ejeren havde to tidligere
heendelser, hvor vedkommende havde hzeftet inden for de sidste fem ar.

Der var ingen anmodninger om
trangsvurdering. Chauffaren modtager en
bade pa GBP 6.000.

Karetgjets ejer modtager en bgde pa GBP 10.000, med yderligere solidarisk haeftelse for GBP 6.000 for
chauffgrens
bade.

Scenario 3: To illegale indvandrere blev opdaget i det bageste opbevaringsrum i en autocamper.

En autocamper, der blev brugt til ikke-kommercielle formal, ankom til havnen i Dover og blev valgt til
kontrol af graensepolitiet. Disse kontroller afslgrede to illegale indvandrere, der var skjult i kgretgjets
bageste opbevaringsrum. Inspektion afslarer, at den indbyggede |as pa rummet var blevet tvunget til
at tillade uautoriseret adgang. Fareren af karetgjet bekraefter, at denne ikke havde kontrolleret det
bageste rum efter vedkommendes sidste stop, far vedkommende karte ombord pa feergen til
Storbritannien, da vedkommende havde last det og troede, at det var sikkert. Ved ikke at kontrollere,
at det bageste rum stadig var sikkert, og at der ikke var opnaet nogen uautoriseret adgang, havde
foreren ikke overholdt forordningerne. Fgreren har ikke tidligere heeftet for en civilretlig sanktion.

Fgreren modtager en bagde pa GBP 12.000, underlagt hensyn til trangsvurdering.
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